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IV. Bariery lokalizacji 

Główny nacisk w literaturze przedmiotu kładzie się na czynniki lo
kalizacji, a więc na stymulatory lokalizacji. Zagadnienia dotyczące tej 
problematyki zostały omówione wcześniej. Natomiast równie dużą 
rolę, jednak w sensie przeważnie negatywnym, odgrywają bariery lo
kalizacyjne, czyli wszelkie przeszkody ograniczające, utrudniające lub 
uniemożliwiające inwestowanie i prowadzenie działalności gospodar
czej na określonych miejscach i obszarach. 

J. Leśniak dzieli bariery lokalizacyjne na dwie podstawowe kategoriel: 
a) bariery zasobowe - mają charakter negatywny - stanowią niedobór 

lub brak na określonym obszarze zasobów, czynników lokalizacji 
(np. zasobów naturalnych, siły roboczej, infrastruktury); 

b) bariery instrumentalne - w sensie ogólnospołecznym powinny mieć 
wymiar pozytywny - wynikają z polityki lokalizacyjnej państwa. 
Państwo wprowadza ograniczenia, najczęściej za pomocą instrumen
tów prawnych lub ekonomicznych, i przez to formułuje zasady 
kształtowania odpowiedniej struktury przestrzennej. Należą tu np. 
zróżnicowane stawki transportowe, zróżnicowane ceny terenów inwe
stycyjnych w miastach, ustanawianie różnego rodzaju norm i sankcji 
regulujących zasady ochrony środowiska. 
Według kryterium rodzajowego wyróżniamy następujące typy barier2: 

• naturalne - są wynikiem braku lub niedoboru zasobów środowiska 
przyrodniczego. Do tego typu barier zaliczamy również brak możli
wości eksploatacji istniejących złóż bogactw mineralnych z różnych 
przyczyn, np. ekonomicznych, czy wymogów ochrony przyrody. 
Abstrahując od kryterium ekonomicznego, brak wystarczającej ilo
ści zasobów surowcowych można pokonać za pomocą transportu. 

11. Leśniak, Planowanie przestrzellne, PWN, Warszawa 1985, s. 51-52. 
2 Tamże, s. 52-53. 
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Jeżeli chodzi o drugi podany przykład, to oczywiście takiej prze
szkody, wynikającej z wymogów ochrony środowiska, najczęściej 
pokonywać nie należy. Wyjątek może tu stanowić zastosowanie in
nowacji technologicznych, które będą wolne od niedoskonałości sta
rych sposobów wydobywania i użytkowania zasobów. Według po
działu rodzajowego bariery te mają zarówno charakter zasobowy, 
jak i instrumentalny. I tak - bariera transportu w przypadku braku 
czy niedorozwoju transportu ma aspekt zasobowy, a brak możliwo
ści budowy nowych dróg z uwagi na ograniczenia środowiskowe -

posiada aspekt instrumentalny; 
• demograficzne - mogą mieć dwojaki charakter: ilościowy i jakościo

wy. W skali globalnej nie występuje niedobór rąk do pracy, a raczej ich 
nadmiar. Czy w takim razie uzasadnione jest mówienie o ilościowej ba
rierze siły roboczej? Czy nie jest to tylko aspekt gospodarki centralnie 
sterowanej - gospodarki niedoboru? Odpowiedź na pierwsze pytanie 
pomimo niewątpliwych nadwyżek siły roboczej powinna być twierdzą
ca, przede wszystkim z powodu niedoskonałej mobilności siły robo
czej, zarówno w aspekcie mobilności sektorowej, jak i mobilności 
przestrzennej. Większego znaczenia w obecnych czasach nabiera barie
ra jakościowa siły roboczej, po pierwsze z powodu rosnących wyma
gań dotyczących wykształcenia i wyszkolenia pracowników po drugie 
- rosnącej specjalizacji w poszczególnych zawodach; 

• infrastrukturalne - bariery tego typu należą do szczególnie trudnych 
do pokonania. Wynika to z cech infrastruktury, miedzy innymi takich 
jak: wysoka kapitałochłonność, długi okres kształtowania, niższa efek
tywność od przedsięwzięć bezpośrednio produkcyjnych itp. Z powyż
szych względów w przełamywaniu tych barier należy pomagać inwe
storom. Zadanie to było wykonywane, jednak w niezadowalający spo
sób, ze środków centralnych, ale w miarę decentralizacji finansów pu
blicznych powinno być domeną samorządów. 
J. Leśniak dokonuje również istotnego podziału barier na bariery 

bezwzględne i względne. Bariery bezwzględne to takie, których nie· 
można lub nie powinno się pokonywać (np. zakaz inwestycji na terenie 
parku narodowego czy rezerwatu). Pokonanie barier względnych jest 
możliwe i zależne od wysokości poniesionych nakładów. 

Kolejnym kryterium podziału barier jest czas. Pod tym względem wy
różniamy bariery: 
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• aktualnie istniejące, wymagające natychmiastowych działań w celu 
ich przezwyciężenia; 

• potencjalne - których istnienie należy przewidywać z uwagi na przy
kład na prognozy demograficzne lub zdiagnozowane zasoby naturalne'. 
Znaczny wkład do teorii lokalizacji wniósł J. Kołodziejski4. Doko

nał między innymi klasyfikacji barier, które pojawiają się w procesie 
rozwoju gospodarczego i zagospodarowania przestrzennego. Autor 
zestawił je według dwóch kryteriów: 
l. Bariery rozwoju społeczno-gospodarczego: 

a) bariery uniwersalne (biologiczne): 
• powietrzna (dozwolone zanieczyszczenie powietrza); 
• wodna (ilość i jakość wód); 
• glebowa (maksymalny stopień degradacji gleby); 

b) bariery zasobowe (surowcowe): 
• zasobów leśnych; 
• zasobów wodnych; 
• zasobów agroekologicznych; 
• zasobów mineralnych; 

c) bariery przestrzenno-ekologiczne: 
• przestrzenna komasacja zagroże6; 
• przestrzenne konflikty wykorzystania zasobów; 
• redukcja wartości środowiska przyrodniczego spowodowana 

ich przestrzenną strukturą. 
Dwie pierwsze grupy są typowymi barierami zasobowymi, nato

miast grupa trzecia nawiązuje w swoim charakterze do zagroże6 ekolo
gicznych, w tym wskazuje konflikty przestrzenne jako potencjalne źró
dło barier rozwojowych. 
2. Bariery zagospodarowania przestrzennego: 

a) bariery proste: 
• deficyt terenów dla rozwoj u j ednej funkcji (m.in. przemysłu); 
• kolizje funkcji ze środowiskiem przyrodniczym, zakłócania 

przez oddziaływanie funkcji na środowisko; 

3 Tamże. s. 53-54. 
4 .T. Kołodziejski, Model gospodarki przestrzennej ekologicznie uwarunkowanej, 

SGGW-AR, Warszawa 199 1, s. 74-81. 
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• przekroczenie odporności ekologicznej dla jednej funkcji; 
b) bariery strukturalnie złożone: 

• deficyt terenów dla rozwoju struktury przestrzennej - aglome
racji, miast, osiedli; 

• kolizje struktury przestrzennej ze środowiskiem; 
• przekroczenie odporności ekologicznej rozwoju struktury prze

strzennej. 
Powyższe bariery zostały odniesienie do całokształtu rozwoju społecz

no-gospodarczego kraju oraz opartego na nim zagospodarowania prze
strzennego. Jednakże istotnym elementem kształtowania zagospodarowa
nia przestrzennego jest lokalizacja inwestycji i przedstawione powyżej 
bariery powinny być analizowane również w tym aspekcie. W porównaniu 
do innych klasyfikacji znacznie silniej akcentują uwarunkowania ekolo
giczne rozwoju gospodarczego. 

Kompleksowo zagadnienia lokalizacyjne omawia I. Fierla5, która 
skupia się przede wszystkim na określeniu czynników lokalizacji prze
mysłu (takich jak - baza surowcowa, energetyczna, rynek zbytu, trans
port, zagospodarowanie infrastrukturalne, siła robocza i inne). Autorka 
nie używa pojęcia bariery, podkreśla jedynie rolę poszczególnych czyn
ników i wskazuje na utrudnienia lokalizacyjne w przypadku niewystę
powania jakiegoś zjawiska. Z powyższego stwierdzenia można wysnuć 
wniosek, że każdy czynnik lokalizacyjny, jeżeli ulega wyczerpaniu 

lub staje się niewydolny albo przestarzały, staje się faktycznie barie
rą lokalizacji. 

L. Kupiec omawia bariery rozwoju społeczno-gospodarczego, dzieląc 
je na trzy podstawowe kategorie - bariery pierwotne, wtórne i wyni
kowe. Szerokie omówienie wymienionych barier znajduje się w pracy 
Rozwój społeczno-gospodarczy, natomiast w tym miejscu zostanie za
prezentowany schemat przedstawiający relacje i wzajemne powiązania 
tych barier (rysunek 1 )6. 

5 I. Fierla, Lokalizacja przemysłu, PWE, Warszawa 1987, s. 43-104. 
Ó L. Kupiec, Rozwój społeczno-gospodarczy, Uniwersytet Warszawski Filia w Bia

Iymstoku, Bialystok 1993, s. 133-156. 
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Źródło: L. Kupiec, Rozwój społeczno-gospodarcy, Uniwersytet Wars711wski Filia w Białymstoku, Białystok 1993. s. 136. 
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