EMILIA JURGIELEWICZ-DELEGACZ

Rozdzial II.
Niewidomi i stabowidzacy jako ofiary wypadkow
komunikacyjnych i kolizji w ruchu drogowym

Wypadki drogowe sg przedmiotem wielu analiz dokonywanych przez
Komende Gléwng Policji. Z corocznych raportéw mozna dowiedziec sie,
ile w ubiegtym roku byto wypadkéw drogowych, ilu byto poszkodowanych,
a ile ofiar $miertelnych. W zestawieniach tych znajdujg si¢ réwniez infor-
macje, w jakim dniu tygodnia najczgsciej dochodzi do wypadkéw, o jakiej
porze dnia i jaka temu towarzyszy najczesciej pogoda. Owe raporty nie
uwzgledniajg jednak faktéw zwigzanych z tym, jak osoby niepelnosprawne,
w tym niewidome i stabowidzace, radzg sobie jako uczestnicy ruchu dro-
gowego. Nieprzedstawiane s3 informacje na temat wypadkow z udzialem
tej grupy osob, a przeciez sg one bardzo liczne posréd polskiego spoteczen-
stwa. Z przeprowadzonego w 2011 roku Narodowego Spisu Powszechnego
Ludnosci i Mieszkan wynika, ze w Polsce jest 4 697 000 oséb niepetno-
sprawnych, w tym 3 131 500 niepelnosprawnych prawnie (czyli posiada-
jacych odpowiednie orzeczenie wydane przez organ do tego uprawniony)
i 1 565 500 niepelnosprawnych biologicznie (czyli nieposiadajgcych takie-
go orzeczenia, ale odczuwajgcych ograniczenie zwyklych i podstawowych
czynnosci zyciowych odpowiednich dla ich wieku). Biorac zatem pod uwa-
ge, ze w spisie tym obliczono, iz spoleczenstwo polskie liczy 38 511 800
0sob, to niepelnosprawni stanowig nieco ponad 12% ogétu.

Istotnym faktem wspodlczesnych czasow jest to, ze osoby z dysfunkcja-
mi s3 coraz to bardziej aktywnymi czlonkami spoteczenstwa. Wdrazana
od wielu lat w Polsce koncepcja spoleczenstwa obywatelskiego, opartego
na réwnosci praw i obowigzkow, powoli dostrzega rowniez potrzebe wlg-
czenia w zycie spoleczne osdb niepelnosprawnych jako pelnoprawnych
czlonkéw tego spoleczenstwa. Dostosowywana jest do nich infrastruktu-
ra, transport, tworzone sg miejsca pracy. Lata doktryny komunistyczne;j,
w ktérych osoby niepetlnosprawne postrzegane byly jako osoby zyjace wy-
lacznie na koszt spoleczenstwa, przeszly juz do historii. Co wigcej, nasta-
pilo réwniez odejscie od modelu wsparcia oséb niepelnosprawnych opar-
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tego na niesieniu ,pomocy poszkodowanym przez los”, skupiajgcego si¢ na
ich potrzebach fizycznych, ktory byt okreslany jako tzw. model medyczny.
Obecne obowigzujgce oraz realizowane podejscie to prospoleczna polity-
ka wyréwnywania szans, czyli postrzeganie oséb niepetnosprawnych jako
pelnoprawnych obywateli, ktorzy majg te same prawa, jakie posiadajg po-
zostali sprawni cztonkowie spotecznosci. Dlatego tez osoby z réznymi dys-
funkcjami, w tym niewidome i stabowidzace, zyskaly szans¢ zwigkszenia
swojej aktywnosci w zyciu spotecznym. Staly si¢ one rowniez bardziej ak-
tywnymi uczestnikami przestrzeni miejskiej, coraz lepiej dostosowywanej
do ich potrzeb. Ludzie z dysfunkcjami zaczeli czesciej wychodzi¢ z domu,
korzysta¢ ze $rodkéw lokomocji, tym samym stali si¢ bardziej czynnymi
uczestnikami ruchu drogowego narazonymi na wypadki w komunikacji.

'

Wypadki w komunikacji z udzialem niewidomych
i stabowidzacych w swietle badan empirycznych

W ramach projektu badawczego ,,Opracowanie systemu wykrywania
zagrozen bezpieczenstwa oséb niewidomych i stabowidzacych ze szczegél-
nym uwzglednieniem ruchu drogowego. Aspekty prawno-kryminologicz-
ne i technologiczne” zrealizowano posréd oséb niewidomych i stabowidza-
cych badanie ankietowe. Kwestionariusz ankiety zatytutowano ,,Poczucie
bezpieczenstwa os6b niewidomych i stabowidzgcych w przestrzeni zurba-
nizowanej”. Skladat si¢ on z pieciu czgéci:

I ,Ogodlne poczucie bezpieczenstwa w zyciu codziennym”,
II. ,Poziom samodzielno$ci w zyciu spolecznym i poruszaniu si¢ po
miescie’,

III. ,Poczucie bezpieczenstwa w przestrzeni miasta’,

IV. ,Oczekiwania wobec samorzgdéw co do poprawy bezpieczenstwa
w miescie’,

V. ,Osoba niewidoma i slabowidzgca jako ofiara wypadku
w komunikacji’,

oraz metryczki. Ta ostatnia cze$¢ kwestionariusza poswigcona byla krotkiej
charakterystyce osdb badanych. Zawierala pytania dotyczace stopnia nie-
pelnosprawnosci wzrokowej, przyczyny nabycia tego rodzaju dysfunkeji,
okresu pozostawania osobg niewidomg lub stabowidzacg, znajomosci al-
fabetu Braillea, pici, wieku oraz wyksztalcenia respondenta, statusu zawo-
dowego, miejsca zamieszkania (miejscowos¢, wojewodztwo). W przepro-
wadzonej ankiecie zastosowano system pytan stozkowy, polegajacy na tym,
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ze przy ukladaniu kwestionariusza rozpoczgto od pytan ogdlnych, ktore
nastepnie stopniowo przeszly do bardziej szczegdltowych'. Czgs¢ V kwe-
stionariusza pt. ,Osoba niewidoma i stabowidzaca jako ofiara wypadku
w komunikacji” sktadata si¢ z 20 pytan zamknietych i dotyczyla wylgcz-
nie kwestii zwigzanych z wypadkiem drogowym. Respondentéw zapytano
m.in. o to, czy byli ofiarami lub sprawcami wypadku i jakie byly jego oko-
licznosci, oraz o to, czy znana im osoba niewidoma, tudziez stabowidzaca
uczestniczyla w takim zdarzeniu, jezeli tak, to réwniez pytano o okolicz-
nosci tego zdarzenia. Zapytano tez, jak osoby z dysfunkcjami wzroku oce-
niajg regulacje prawne dotyczace ich samych w sytuacji, kiedy sg uczestni-
kami ruchu drogowego oraz jakie zmiany powinny zaj$¢ w polskim prawie,
by te osoby czuly sie bezpieczniej.

Z przeprowadzonych badan wynika, ze wigkszos¢ oséb niewidomych
i stabowidzacych nie bylta ofiarg wypadku w komunikacji w ciggu 10 lat.
Niemniej jednak 14% ankietowanych ulegto takiemu wypadkowi. Niespel-
na 10% niewidomych i stabowidzacych stalo si¢ ofiarg analizowanego zda-
rzenia jako pieszy, a 4% - jako pasazer.

Tabela 1. Wypadki drogowe z udzialem 0s6b niepelnosprawnych

wzrokowo

Czy byl/a Pan/i ofiarg wypadku w komunikacji w ciaggu ostatnich 10 lat?
Odpowiedz Liczba Procent
tak, jako pieszy 60 9,65
tak, jako pasazer 25 4,02
nie 528 84,88
Brak odpowiedzi 9 1,45
Suma: 622 100,00

Zrédlo: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Analiza wynikéw przeprowadzonych badan ankietowych wérod czlon-
kow Polskiego Zwigzku Niewidomych wskazuje, iz ofiarami wypadkéw
w komunikacji jako piesi s3 najczgsciej mieszkancy miast powyzej 200 000
mieszkancow. Najrzadziej za$ tego typu zdarzenia dotykajg mieszkancow
wsi oraz miast do 19 999 mieszkancéw. Warto takze zwrdci¢ uwage na fakt,
ze najczesciej s3 to osoby stabowidzace w stopniu znacznym. Nieco rzadziej

' Z. Bozyczko, Metodyczne wskazowki do pisania pracy magisterskiej z kryminalistyki

i kryminologii oraz innych dyscyplin nauk penalnych, Wroctaw 1974, s. 43.
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ulegajg takim wypadkom slabowidzgcy w stopniu umiarkowanym, najrza-
dziej za$ osoby catkowicie niewidome, w tym z poczuciem $wiatta. Wyttu-
maczeniem takiego stanu moze by¢ fakt, ze osoby slabowidzace w stopniu
znacznym nie mogg si¢ ciggle przyzwyczai¢ do traconego wzroku. Dla-
tego tez czgsto nie dopuszczaja do siebie tej mysli i chcg by¢ nieustannie
aktywnymi uczestnikami ruchu drogowego, co w wielu przypadkach po-
woduje ich nieostrozno$¢ oraz zbyt duzg pewnos¢ siebie, a w efekcie nie
przestrzegajg zasad ruchu drogowego. Najrzadziej wypadkom drogowym
ulegajg osoby niewidome calkowicie, albowiem one s3 najmniej aktywny-
mi uczestnikami przestrzeni miejskiej. Osoby te rzadko wychodza z domu
bez opieki czy pomocy drugiej osoby, np. asystenta, przewodnika czy psa
przewodnika, co przyczynia si¢ do tego, ze ich poruszanie si¢ jest o wie-
le bezpieczniejsze anizeli 0s6b z dysfunkcjg wzroku uczestniczacych ,na
wlasng reke” w przestrzeni zurbanizowane;j.

Udzial kobiet i mezczyzn, ktérzy stali si¢ ofiarami wypadkéw drogo-
wych jako piesi, jest porownywalny (okolo 10% zaréwno mezczyzn, jak
i kobiet). Jezeli za$ chodzi o ich procentowy udzial w tego rodzaju zdarze-
niach jako pasazeréw, to kobiety czesciej anizeli mezczyzni sg ich ofiara-
mi. Uwzgledniajgc z kolei kryterium wieku niepetnosprawnych wzrokowo
0s6b bedacych ofiarami analizowanych wypadkéw, to jako piesi ulegajg im
najczesciej osoby z przedziatlu wiekowego 36-54 lata, najrzadziej zas ci, kto-
rzy skonczyli 17 lat, a nie ukonczyli 24. Fakt ten jest zalezny od aktywno-
$ci zyciowej, zawodowej poszczegolnych grup wiekowych i poziomu samo-
dzielnosci. Co wigcej, osoby w przedziale wiekowym 36-64 lata stanowily
nieco ponad 50% przebadanej populacji. Takie uksztaltowanie struktury
grupy badawczej uzaleznione jest od tego, ze najczesciej po 40. roku zycia
ludzie zaczynajg odczuwac problemy ze wzrokiem.

W kwestionariuszu ankiety poproszono réwniez te osoby niewidome
i stabowidzace, ktore uleglty wypadkom, o wskazanie miejsca tego zdarze-
nia. Respondenci wskazali takie oto miejsca:

- oznakowane przejécie dla pieszych - 21,18%,

— nieoznakowane przejscie dla pieszych - 12,94%,

- przejscie dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej - 12,94%,

- przystanek komunikacji zbiorowej - 11,76%,

— skrzyzowanie - 9,41%,

- przejscie dla pieszych z sygnalizacjg $wietlng — 7,06%,

- przejscie dla pieszych z sygnalizacja swietlng i dzwigkows - 4,71%,

— miejsce nieprzeznaczone do przekraczania jezdni - 2,35%.

m Ur Bialymstoku - kontynuacja,
zialno$¢ nauki” Ministra Edukacji i Nauki
SP/0040/2023/01
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Powyisze zestawienie pokazuje wyraznie, jak wazne w dzisiejszych cza-
sach jest uniwersalne projektowanie i dostosowywanie przestrzeni miej-
skiej rowniez do potrzeb osdb niepelnosprawnych. Mowa tu nie tylko
o podjazdach dla 0séb poruszajgcych si¢ na wozkach inwalidzkich, ale tak-
ze 0 odpowiednim oznakowaniu przej$¢ dla pieszych z dysfunkcjg wzroku.

Tabela 2. Miejsca wypadkow drogowych z udzialem osob

niepelnosprawnych wzrokowo

Miejsce wypadku drogowego: Liczba | Procent
oznakowane przejécie dla pieszych 18 21,18
nieoznakowane przejscie dla pieszych 11 12,94
przejscie dla pieszych z sygnalizacja $wietlna 6 7,06
przejscie dla pieszych bez sygnalizacji $wietlnej 11 12,94
przejécie dla pieszych z sygnalizacja swietlng i dZzwiekowa 4 4,71
w miejscu nieprzeznaczonym do przekraczania jezdni 2 2,35
na skrzyzowaniu 8 9,41
na przystanku komunikacji zbiorowej 10 11,76
Brak odpowiedzi 15 17,65
Suma: 85 100,00

Zré6dto: badania ankietowe wsréd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Charakterystyka osob niewidomych i stabowidzacych uczestniczacych

w wypadkach w komunikacji w swietle badan empirycznych

Odpowiedzi respondentdéw na pytanie: Czy podczas tego wypadku:

nidst/niosta Pan/i w widoczny sposoéb bialg laske?

korzystal/a Pan/i z pomocy psa przewodnika?

wyro6znial/a si¢ Pan/i za pomocg oznaczen odblaskowych?
uzywal/a Pan/i urzadzenia elektronicznego, np. GPS?

kierowal/a si¢ Pan/i informacjami uzyskanymi od innych uczestni-
kow ruchu?

poruszal/a si¢ Pan/i z przewodnikiem?

pozwolily wyprowadzi¢ wnioski wskazujace zaleznos¢ pomiedzy pozio-
mem bezpieczenstwa a innymi czynnikami. Mianowicie przeprowadzone
badania ankietowe wykazaly, ze wigkszos$¢ 0sob z dysfunkcjg wzroku, ktére
ulegly wypadkowi w komunikacji, nie niosta ze sobg w sposéb widoczny
bialej laski — 44,70%. Zaskakujacg i niepokojacg informacjg jest ta, ze az
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37,65% sposrdd niewidomych i stabowidzacych bedacych ofiarami tego
typu zdarzen nioslo jg ze sobg owg laske. Wydaje si¢ zatem, ze biala laska
nie jest wystarczajagco widocznym elementem, ktory ostrzega pozostatych
uczestnikéw ruchu drogowego, iz w poblizu znajduje si¢ niepelnosprawny
wzrokowo.

Tabela 3. Posiadanie przez osobe niewidoma i stabowidzaca bialej laski
podczas wypadku w komunikacji

Czy podczas tego wypadku nidst/niosta Pan/i w widoczny sposdb biala laske?
Odpowiedz Liczba Procent
tak 32 37,65
nie 38 44,70
Brak odpowiedzi 15 17,65
Suma: 85 100,00

Zrédto: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Niepokojacy jest rowniez fakt, ze osoby z dysfunkcjg wzrokowg nie ko-
rzystaja z oznaczen odblaskowych. Prawie 70% oséb, ktore ulegly wypad-
kowi w komunikacji, nie wyréznialo si¢ podczas tego zdarzenia zadnym
elementem odblaskowym.

Tabela 4. Posiadanie przez osobe¢ niewidomg i stabowidzacg elementow
odblaskowych podczas wypadku w komunikacji

Czy podczas tego wypadku wyrdznial/a
si¢ Pan/i za pomoca oznaczen odblaskowych?
Odpowiedz Liczba Procent
tak 9 10,59
nie 59 69,41
Brak odpowiedzi 17 20,00
Suma: 85 100,00

Zrédlo: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Wigkszo$¢ 0sob z uszkodzeniami i chorobami wzroku podczas wypad-
ku drogowego nie korzystala z pomocy psa przewodnika czy osoby beda-
cej ich przewodnikiem. W zwigzku z tym mozna postawic teze, ze poziom
bezpieczenstwa osob niepetnosprawnych wzrokowo jest wyzszy woéwczas,
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kiedy korzystajg one z pomocy psa przewodnika lub przewodnika. Po-
nadto mozna zalezno$¢ t¢ wyjasnic¢ w ten sposob, ze osoby zdrowe, widzac
czlowieka z odpowiednio oznakowanym psem pracujgcym, sg bardziej wy-
czulone na to, iz wlasnie widzg osobe niewidoma czy stabowidzaca. Z prze-
prowadzanych rozméw wsréd oséb pracujacych z niepelnosprawnymi
wzrokowo wynika, iz osoby te reaguja w przestrzeni miejskiej np. na osoby
niosgce nowo co zakupionego mopa czy miotle, jak na osoby niewidome
czy stabowidzace. Majg one bowiem skojarzenie, ze osoba poruszajaca si¢
z dlugim elementem, przypominajacym bialg laske, moze by¢ osobg z dys-
funkcja wzroku.

Tabela 5. Korzystanie przez osobe niewidoma i stabowidzaca
z pomocy psa przewodnika i przewodnika podczas wypadku
w komunikacji

Czy podczas tego wypadku korzystal/a Pan/i z pomocy psa przewodnika?

Odpowiedz Liczba | Procent
tak 5 5,88
nie 62 72,94
Brak odpowiedzi 18 21,18
Suma: 85 100,00

Czy podczas tego wypadku poruszal/a sie Pan/i z przewodnikiem?

Odpowiedz Liczba | Procent
tak 13 15,29
nie 45 52,95
Brak odpowiedzi 27 31,76
Suma: 85 100,00

Zrédto: badania ankietowe wsréd czlonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Osoby niewidome i stabowidzgce rzadko ulegajg wypadkom drogo-
wym wowczas, kiedy kierujg sie informacjami od innych uczestnikow ru-
chu drogowego. Niespelna jedna czwarta posréd osob, ktore ulegly wypad-
kowi, kierowala si¢ wtedy takg informacja.

Zdigitalizowano i udostepniono w ramach projektu pn
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Tabela 6. Kierowanie si¢ przez osobe niewidoma i stabowidzaca
informacjami uzyskanymi od innych uczestnikéw ruchu
przed ulegnieciem wypadkowi w komunikacji

Czy podczas tego wypadku kierowal/a sie
Pan/i informacjami uzyskanymi od innych uczestnikéw ruchu?
Odpowiedz Liczba Procent
tak 21 24,71
nie 49 57,64
Brak odpowiedzi 15 17,65
Suma: 85 100,00

Zrédlo: badania ankietowe wérdd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Sprawcy wypadkow w komunikacji z udzialem os6b niewidomych

i stabowidzacych w swietle badan empirycznych

Jako sprawcéw wypadkéw osoby biorgce udziat w badaniu wskazywa-
ly najczesciej kierujacych samochodem osobowym. Spowodowali oni po-
nad 40% wypadkow z udzialem oso6b z dysfunkcjg wzroku. Kolejng grupa
sprawcow owych zdarzen byli sami niepelnosprawni, ktérzy przyczynili si¢
do 15% wypadkoéw. Innymi czesto wskazywanymi sprawcami byli kierowcy
$rodkéw transportu miejskiego czy rowerzysci. W przypadku 11% wypad-
kow wina jego spowodowania lezala po obydwu stronach.

Tabela 7. Sprawcy wypadkow w komunikacji z udzialem oséb
niewidomych i stabowidzacych

Kto byl sprawcg tego wypadku?

Odpowiedz Liczba Procent
ja sam 13 15,29
rowerzysta 8 9,41
motocyKklista 1 1,18
kierujacy samochodem osobowym 36 42,35
kierujacy samochodem ciezarowym 2 2,35
kierujacy $rodkiem transportu miejskiego 10 11,77
kierujacy pojazdem uprzywilejowanym 0 0,00
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wina byla po obu stronach 9 10,59
Brak odpowiedzi 6 7,06
Suma: 85 100,00

Zrédlo: badania ankietowe wéréd czlonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Wigkszo$¢ sprawcow wypadkow w komunikacji z udziatem niepetno-
sprawnych wzrokowo byla trzezwa — niemalze 65%. Niespelna 5% spraw-
cow znajdowalo si¢ w stanie nietrzezwosci, niemniej jednak az 30% ankie-
towanych nie pamietato, w jakim stanie znajdowal si¢ sprawca wypadku.
Zaden z respondentéw nie wskazal réwniez na sprawce, ktéry bylby odu-
rzony narkotykami.

Tabela 8. Charakterystyka sprawcy wypadku w komunikacji z udziatem
0s6b niewidomych i stabowidzacych

Czy podczas wypadku jego sprawca:
Odpowiedz Liczba | Procent
byt trzezwy 55 64,71
byl w stanie nietrzezwosci 4 4,71
byt odurzony narkotykami 0 0,00
Brak odpowiedzi 26 30,58
Suma: 85 100,00

Zré6dto: badania ankietowe wérdd cztonkéw Polskiego Zwigzku Niewidomych

Przyczyny i skutki wypadkéw w komunikacji z udzialem os6b
niewidomych i stabowidzacych w $wietle badan empirycznych

Posréd przyczyn wypadkéw drogowych z udzialem oséb z dysfunk-
cja wzroku respondenci wskazywali m.in. na:

— nieostrozne wejscie na jezdnie,

— przekraczanie jezdni w miejscu niewyznaczonym,

— wejécie na jezdnig przy czerwonym $wietle,

- chodzenie nieprawidtows strong drogi,

- niedostosowanie predkos$ci do warunkéw jazdy panujgcych na

drodze,
- nieudzielenie pierwszenstwa,
- nieprawidlowy manewr skretu,

Zdigitalizowano i udostepniono w ramach projektu pn
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- warunki pogodowe,
- hatas.

Analiza przeprowadzonych badan wskazuje, ze najczesciej do zdarzen
drogowych z udzialem oséb niewidomych i stabowidzacych dochodzi
z powodu nieudzielenia pierwszenstwa, o ktéorym stanowi m.in. art. 26
ust. 7 Prawa o ruchu drogowym?. Przepis ten wskazuje, ze ,w razie prze-
chodzenia przez jezdni¢ osoby niepetnosprawnej, uzywajacej specjalnego
znaku, lub osoby o widocznej ograniczonej sprawnosci ruchowej, kieru-
jacy jest obowiazany zatrzymac pojazd w celu umozliwienia jej przejscia”
Wyrazony zostal tu zatem obowigzek kierujacego polegajacy na zwracaniu
szczegolnej uwagi na osobe¢ niepetnosprawng. W. Kotowski® podkresla, ze
wprawdzie pierwszenstwo pieszego wyznacza jego polozenie wzgledem
przejscia, to jednak w przypadku osoby niepelnosprawnej kierujgcy winien
zatrzymac pojazd juz w chwili, kiedy stoi ona przy krawedzi jezdni, i nie
ma watpliwosci, Ze nosi si¢ ona z zamiarem przejscia na jej druga strone.

Tabela 9. Przyczyny wypadkéw drogowych z udzialem osob
niewidomych i stabowidzacych

Odpowiedz Liczba | Procent*
nieostrozne wejscie na jezdnie 17 2,73
przekraczanie jezdni w miejscu niewyznaczonym 8 1,29
wejscie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle 3 0,48
chodzenie nieprawidlows strona drogi 3 0,48
niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy

panujacych na drodze 18 289
nieudzielenie pierwszenstwa 28 4,50
nieprawidlowy manewr skretu 18 2,89
warunki pogodowe 17 2,73
hatas 10 1,61
Inne 14 2,25
Suma: 136 21,85

* Procenty nie sumuja si¢ do 100, gdyz mozna bylo zaznaczy¢ wigcej niz jedna
odpowiedz.

Zrédto: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwigzku Niewidomych

?  Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 j.t.

ze zm.

3 ow Kotowski, Prawo o ruchu drogowym. Komentarz, Warszawa 2011, s. 442 i n.
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Wypadki z udziatem os6b niepelnosprawnych wzrokowo w niemalze
66% konczyty si¢ uszczerbkiem na zdrowiu trwajacym od 7 dni do 6 mie-
siecy. Jednakze prawie 5% ofiar doznalo uszczerbkéw, po ktorych okres
rekonwalescencji trwal dtuzej niz 6 miesi¢cy. Znaczna grupa osob (okoto
30%) nie wskazala, jakie byly skutki owego zdarzenia.

Tabela 10. Skutki wypadkéw drogowych z udzialem os6b niewidomych

i stabowidzacych
Odpowiedz Liczba | Procent
uszczerbek na zdrowiu trwajacy od 7 dni do 6 miesiecy| 56 65,88
uszczerbek na zdrowiu trwajgcy dluzej niz 6 miesiecy 4 4,71
Brak odpowiedzi 25 29,41
Suma: 85 100,00

Zrédto: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwigzku Niewidomych

Warto réwniez w tym miejscu wskazac, ze 26% ankietowanych zadekla-
rowalo, ze postgpowanie w sprawie doprowadzenia do wypadku drogowe-
go z ich udzialem zakonczylo si¢ umorzeniem. Nieco ponad 1% sprawcow
zostalo skazanych. Wiekszy odsetek sprawcow zostal skazany - okoto 10%,
jednakze zastosowano wobec nich warunkowe zawieszenie wykonania kary.

Doswiadczenie posrednie oséb niewidomych i stabowidzacych
dotyczace wypadkéow w komunikacji

Ankieta skierowana do 0s6b niewidomych i stabowidzacych zawierata
réwniez pytania dotyczace tego, czy te osoby znajg inne osoby z dysfunk-
cja wzroku, ktore staly si¢ ofiarg wypadku drogowego. Az 22% respon-
dentow wskazalo, ze np. ich znajomy ulegl takiemu zdarzeniu jako pieszy,
a nieco ponad 2% - jako pasazer.

Tabela 11. Do$wiadczenie posrednie dotyczace wypadkow drogowych
z udzialem os6b niewidomych lub stabowidzacych

Czy osobiécie znana Panu/i osoba niewidoma lub slabowidzaca byla
ofiarg wypadku drogowego?

Odpowiedz Liczba Procent
tak, jako pieszy 137 22,03

w Bialymstoku - kontynuacja,
0é¢ nauki” Ministra Edukacji i Nauki
SP/0040/2023/01
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tak, jako pasazer 14 2,25
nie 454 72,99
Brak odpowiedzi 17 2,73
Suma: 622 100,00

Zrédto: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Osoby, ktore wskazaty, ze znaja niepelnosprawne wzrokowo ofiary wy-
padkéow w komunikacji, zostaly takze poproszone o opisanie okoliczno-
$ci tego rodzaju zdarzen. W ich opinii najczesciej dochodzito do wypadkow
na oznakowanych przejsciach dla pieszych (27,15%), nieoznakowanych
przejsciach dla pieszych (11,26%) oraz przejsciach dla pieszych bez sygna-
lizacji $wietlnej (11,26%). Znaczny odsetek ankietowanych nie wiedziat jed-
nak, gdzie owo zdarzenie mialo miejsce (13,91%).

Tabela 11. Doswiadczenie posrednie dotyczace wypadkéw drogowych
z udzialem os6b niewidomych lub stabowidzacych - miejsce

wypadku
Prosze wskaza¢ miejsce tego wypadku

Odpowiedz Liczba | Procent
oznakowane przejécie dla pieszych 41 27,15
nieoznakowane przejscie dla pieszych 17 11,26
przejscie dla pieszych z sygnalizacja $wietlng 13 8,61
przejécie dla pieszych bez sygnalizacji §wietlnej 17 11,26
przejscie dla pieszych z sygnalizacja $wietlng i dZwiekowa 7 4,63
miejsce nieprzeznaczone do przekraczania jezdni 8 5,30
skrzyzowanie 9 5,96
przystanek komunikacji zbiorowej 13 8,61
nie wiem 21 13,91
Brak odpowiedzi 5 3,31
Suma: 151 100,00

Zrédto: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Ankietowani wykazali réwniez, ze potowa (55,33%) ich znajomych
podczas wypadku niosta w widoczny sposdb bialg laske. Niemniej jednak
az 25% nie posiadato jej w momencie zdarzenia. Czg$¢ (24,50%) oséb nie
udzielila zadnej odpowiedzi na pytanie dotyczace posiadania bialej laski




IT o Bezpieczeristwo 0sob niewidomych i stabowidzgcych ze szczegolnym. .. 219

podczas wypadku. Podobnie jak osoby, ktére same doswiadczyty wypad-
kow drogowych, réwniez i ich znajomi nie posiadali w jego trakcie ele-
mentéw odblaskowych - 68,21%. Zdecydowana wiekszo$¢ znajomych
respondentdw, ktdrzy ulegli wypadkom w komunikacji, nie poruszala sie
wowczas z pomocg psa przewodnika (68,21%) ani tez nie korzystala z urza-
dzenia elektronicznego, np. GPS (67,55%). Niepokojacy jest jednak fakt,
iz z wiedzy, jaka posiadali ankietowani, wynika, iz inne osoby niewidome
czy stabowidzace ulegaja wypadkom drogowym, kiedy kierujg si¢ informa-
cjami uzyskanymi od pozostalych uczestnikow ruchu.

Tabela 12. Doswiadczenie posrednie dotyczace wypadkow drogowych
z udzialem oséb niewidomych lub stabowidzacych -
kierowanie si¢ informacja uzyskang od innych uczestnikow

ruchu
Czy osoba znajoma kierowala sie informacjami
uzyskanymi od innych uczestnikéw ruchu?
Odpowiedz Liczba Procent
tak 17 11,26
nie 86 56,95
Brak odpowiedzi 48 31,79
Suma: 151 100,00

Zrédlo: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwigzku Niewidomych

Sprawcami wypadkéw drogowych, ktérym ulegli znajomi responden-
tow, byli najczesciej kierujacy samochodami osobowymi (38,41%) badz
kierujacy $rodkami transportu miejskiego (15,23%). W 15 przypadkach
(na 151) wina lezata po obydwu stronach.

Tabela 13. Doswiadczenie posrednie dotyczace wypadkow drogowych
z udzialem os6b niewidomych lub stabowidzacych - sprawcy

wypadkéw
Kto byl sprawca tego wypadku?
Odpowiedz Liczba | Procent
znajoma osoba niewidoma lub stabowidzaca 10 6,62
rowerzysta 12 7,95
motocyklista 2 1,32
kierujgcy samochodem osobowym 58 38,41
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kierujacy samochodem ciezarowym 7 4,64
kierujacy $rodkiem transportu miejskiego 23 15,23
kierujacy pojazdem uprzywilejowanym 1 0,66
wina byta po obu stronach 15 9,94
nie wiem 17 11,26
Brak odpowiedzi 6 3,97
Suma: 151 100,00

Zré6dto: badania ankietowe wéréd cztonkéw Polskiego Zwigzku Niewidomych

Wiekszos¢ sprawcow wypadkow, gdzie ofiarg byla znajoma osoba nie-
widoma lub stabowidzaca, byta trzezwa - 49,01%. Ankietowani nie wska-
zali zadnych zdarzen, ktore spowodowane bylyby przez osoby odurzone
narkotykami, jednakze wskazali na kilka przypadkoéw, gdzie sprawca znaj-
dowal si¢ w stanie nietrzezwosci (2,65%). Wigkszos¢ respondentéw nie
znala jednak odpowiedzi na to pytanie — 46,35%, a 1,99% spo$rdd nich nie
udzielilo w ogéle odpowiedzi.

Przyczyny wypadkow drogowych oséb znanych ankietowanym sg bar-
dzo podobne do tych, ktore staly sie powodem wypadkdéw, w jakich sami
uczestniczyli. Respondenci wskazali, ze powodami zdarzenia, ktérym ich
Zna]omy stal si¢ ofiarg, byly

nieostrozne wejscie na jezdnig - 9,00%,

— przekraczanie jezdni w miejscu niewyznaczonym - 1,45%,

- wejscie na jezdnie przy czerwonym $wietle — 0,48%,

= chodzenie nieprawidiowg strong drogi - 0,80%,

- niedostosowanie predkosci do warunkéw jazdy panujacych na dro-

dze - 5,47%,

— nieudzielenie pierwszenstwa - 4,82%,

= nieprawidlowy manewr skretu - 3,22%,

- warunki pogodowe - 3,70%,

— halas - 2,89%,

— inne przyczyny - 2,57%.

Niespelna potowa (47,02%) wypadkéw w komunikacji z udzialem zna-
jomych os6b niewidomych i stabowidzacych zakonczyla si¢ uszczerbkiem
na zdrowiu trwajacym od 7 dni do 6 miesiecy, w 15,89% uszczerbek ten
trwal za$ dluzej niz 6 miesiecy. Niestety az 9,93% tych zdarzen zakonczylo
sie $miercig osoby z dysfunkcja wzrokows. Pozostali ankietowani albo nie
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wiedzieli, jakie byly skutki wypadku - 23,85%, albo tez nie udzielili odpo-
wiedzi - 3,31%.

Duzy odsetek (70,20%) osoéb ankietowanych nie pamigtal badz nie
wiedzial, jakim rozstrzygnigciem zakonczylo si¢ postepowanie w sprawie
wypadku drogowego, w ktérym uczestniczyt ich znajomy. Czg$¢ spraw za-
konczyla si¢ umorzeniem postgpowania — 10,60% lub skazaniem, niemniej
jednak z warunkowym zawieszeniem wykonania kary - 4,64%.

Tabela 14. Doswiadczenie posrednie dotyczace wypadkow drogowych
z udzialem oséb niewidomych lub stabowidzacych -
rozstrzygniecie postepowania w sprawie

Jakim rozstrzygnieciem zakonczylo sie postepowanie w sprawie?
Odpowiedz Liczba Procent
umorzenie 16 10,60
warunkowe umorzenie postepowania 4 2,64
skazanie 1 0,66
skazanie z zawieszeniem kary 7 4,64
uniewinnienie 5 3,31
postepowanie jest nadal w toku 5 3,31
nie wiem / nie pamietam 106 70,20
Brak odpowiedzi 7 4,64
Suma: 151 100,00

Zrédlo: badania ankietowe wsréd czlonkéw Polskiego Zwiazku Niewidomych

Reasumujgc, na tle wszystkich wypadkéw drogowych w Polsce -
w 2013 roku bylo ich 35 8474, liczba wypadkéw z udzialem oséb z dys-
funkcjg wzroku jest niewielka. Warto jednak w tym miejscu podkreslic,
ze dokladna liczba wypadkéw drogowych z udzialem niepelnosprawnych
wzrokowo jest bardzo trudna do oszacowania. Przyczyna takiego stanu jest
to, iz funkcjonariusze Policji jednostek ruchu drogowego w kartach zda-
rzenia nie okreslajg rodzaju niepelnosprawnosci — zaznaczajg jedynie, ze
ktdrys z uczestnikow byl niepelnosprawny. Niemniej jednak dane przed-
stawione powyzej s3 niepokojace, bo wydawaloby sie, ze osoba z dysfunk-
cja wzroku powinna tak jak kazdy inny uczestnik ruchu drogowego czuc sie
bezpiecznie na oznakowanym przejsciu dla pieszych, a jak pokazujg staty-
styki - tak nie jest. Osoby niewidome i stabowidzace skarzg si¢ na niejedno-

4 Wypadki drogowe w Polsce w 2013 r., Komenda Gtéwna Policji, Warszawa 2014.
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rodne dzwigki na przejsciach dla pieszych, zbyt kroétkie zielone $wiatta czy
brak odpowiedniego oznaczenia — w postaci wybrzuszen, wypustek, ktére
informowalyby, ze w tym miejscu konczy si¢ chodnik a zaczyna przejsicie
dla pieszych. Co wiecej, nie wszystkie przejscia dla pieszych majg dopaso-
wang strukture do potrzeb niewidomych, albowiem nie wszystkie pasy sa
uwypuklone. Istotny jest rowniez fakt zwigzany z lepszym odznaczaniem
sie 0sob z dysfunkcjg wzroku, uczestniczacych w przestrzeni miejskiej. Po-
winny one nosi¢ biale laski czy tez elementy odblaskowe, ktére wzbudzaty-
by wzmozong czujnos¢ oraz ostroznos$¢ pozostatych osob.

pniono w ramach projektu pn
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