WojcCIECH FILIPKOWSKI

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym oséb
niewidomych i stabowidzacych w Islandii

Z punktu widzenia warunkdw geograficznych, Islandia jest krajem wy-
spiarskim, wyzynno-goérskim'. Znaczna jej czes¢ stanowi plaskowyz o ‘wy-
sokosci od 700 do 1000 m n.p.m. W najwyzszym punkcie ma on 2119 m
n.p.m. Plaskowyz stromo opada ku wybrzezom wyspy. Z racji swojego po-
lozenia, to jest blisko bieguna poéinocnego, okoto 11% powierzchni kra-
ju pokrywaja lodowce, w tym najwiekszy w Europie o nazwie Vatnajokull
(powierzchnia 8300 km?). Uksztaltowanie terenu jest zwigzane z silng ak-
tywnoscig wulkaniczng (26 czynnych wulkanéw) oraz wystepujacymi gej-
zerami. Z tego tez powodu wystepuja na Islandii trzgsienia ziemi. Gléwna
rzeka w tym kraju jest Thjorsa (o dlugosci 230 km).

Ze wzgledu na swoje polozenie w polnocnej czgsci Oceanu Atlanty-
ckiego, na wyspie panuje klimat podbiegunowo-oceaniczny. Srednia tem-
peratur stycznia w potludniowo-zachodniej czgsci kraju wynosi od 0°C na
potudniu do -4°C na poéinocy tego obszaru. Natomiast w najcieplejszym
miesigcu letnim, to jest lipcu, odpowiednio od 9°C do 12°C. Jednakze w in-
teriorze klimat ten jest znacznie surowszy. Opady atmosferyczne wynosza
$rednio 700-800 mm.

Poczatki osadnictwa na wyspie datuje si¢ na wiek VIII. Osadnikami
byli irlandzcy mnisi oraz Norwegowie. Wtedy tez powstawaly zreby pan-
stwowosci opartej na rzadach starszyzny. Islandia rozwijala sie pod wply-
wem krajow nordyckich, w szczegdlnosci kultury wikingdéw, a najstarsze
slady sztuki na tym terenie pochodzg z IX-X wieku. Waznym momentem
byta chrystianizacja spolecznosci wyspiarskiej, zakoriczona w XI-XII wie-
ku. Krotki okres rozwoju panstwa i spoleczenstwa zostal zahamowany
przez wojny rodowe w XIIT wieku.

Islandia w swojej historii podlegala pod wtadze¢ silniejszych od niej
panstw skandynawskich. Od 1264 roku byta pod panowaniem Norwegii.
Na podstawie tzw. unii kalmarskiej z 1397 roku weszta w orbite politycz-

! Ponizsze informacje zostaly opracowane na podstawie oficjalnej strony internetowej
Ambasady Rzeczypospolitej Polskiej w Reykjaviku: http://www.reykjavik.msz.gov.pl/pl/ak-

tualnosci/dla_prasy/islandia/informacje_ogolne_o_islandii/ (1.05.2014).
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ng Danii. Nalezy jednak podkresli¢, ze warunki geograficzne, kleski glodu,
aktywnos¢ wulkaniczna, epidemie, napady korsarzy w XVIII wieku mialy
bardzo negatywny wplyw na rozwdj wlasnego rolnictwa i hodowli zwie-
rzat. W znacznym stopniu utrudnialo to rozwdj spoteczenstwa i panstwo-
wosci na wyspie, a tym samym prowadzito do uzaleznienia od innych
panstw — w szczegdlnosci Danii i Szwecji, ktore to wykorzystywaly te sy-
tuacje zwlaszcza na plaszczyznie handlowej. Kolejng konsekwencja byta
emigracja w drugiej potowie XIX wieku gléwnie do Ameryki Péinocne;j.

Jednakze w 1918 roku Islandia ostatecznie stala si¢ panstwem suwe-
rennym. Zwigzana byla jednak unig personalng z Danig. Dopiero w dniu
17 czerwca 1944 roku uzyskala calkowita niezalezno$¢ polityczng. Stoli-
ca kraju jest Rejkiawik (Reykjavik). Jest to miasto, ktorego poczatki da-
tuje si¢ na okoto 874 rok, kiedy to osade zalozyli przybysze z Norwegii. Od
okoto XVIII wieku stanowi ono osrodek handlu. Prawa miejskie uzyska-
fo w 1786 roku. W chwili obecnej oprdécz znaczenia gospodarczego, mia-
sto stanowi centrum zycia politycznego i kulturalnego kraju wraz z portem
lotniczym o znaczeniu miedzynarodowym. Drugie pod wzgledem znacze-
nia gospodarczego jest miasto Akureyri wraz z portem handlowym i ryba-
ckim, ktore jest takze osrodkiem sportow zimowych.

Wyspiarski charakter tego kraju w sposéb bezposredni rzutuje na kwe-
stie poruszania sie po nim. Podstawg jest transport samochodowy, lotniczy
oraz wodny”. Na potrzeby niniejszego opracowania nalezy skupi¢ si¢ nad
pierwszym z wymienionych. Poza miastami wiekszos¢ drég w niezamiesz-
kalych czgsciach Islandii, drogi krajowe oraz lokalne majg nawierzchnie
zuzlowy. Jest to wynikiem powszechnej dostgpnosci tego surowca. Cze-
sto drogi te sg dostepne wylgcznie w sezonie letnim (czyli okolo lipca)
i to przy pomocy samochodu z napedem na cztery kota. Wynika z tego, ze
pogoda jest istotnym czynnikiem majacym bardzo silny wplyw na trans-
port i powinna by¢ kazdorazowo sprawdzana przed podejmowaniem dluz-
szych podrozy.

W terenie zabudowanym obowiazujg ograniczenia predkosci do 50
km/h, chyba ze znaki wskazujg nizsze wartosci. W terenie niezabudowa-
nym dopuszczalna predkos$¢ wynosi na ogét 90 km/h. Natomiast na dro-
gach gruntowych o nawierzchni innej niz asfaltowa ograniczenie predko-
$ci zostalo okreslone na poziomie 80 km/h. Poruszajac si¢ po tym kraju,
nalezy takze pamieta¢ o kilku kwestiach. Wigkszo$¢ mostéw jest na tyle
waska, ze moze przejechaé nimi pojedynczy samochdd. A pierwszenstwo

2 Poniisze informacje zostaly opracowane na podstawie oficjalnej strony internetowej

Ambasady Rzeczypospolitej Polskiej w Reykjaviku: http://www.reykjavik.msz.gov.pl/pl/
aktualnosci/dla_prasy/islandia/transport/ (1.02.2014).
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ma ten, ktory pierwszy na niego wjechal, chyba ze znaki wskazuja co in-
nego. Nalezy takze zwalnia¢, wjezdzajac na droge o nawierzchni zuzlowej.
Osoby podrézujace samochodem muszg mie¢ zapiete pasy bezpieczen-
stwa. A osoba kierujgca pojazdem nie moze miec¢ sladu alkoholu we krwi.

To skrétowe wprowadzenie do prezentacji wynikow ankiety wypelnio-
nej przez przedstawicieli Islandii wskazuje, ze mamy do czynienia z krajem
europejskim o bardzo trudnych warunkach zycia. Mozna powiedzie¢, ze
wrecz ekstremalnych dla 0sdb niepelnosprawnych, a zwlaszcza niewido-
mych i stabowidzacych. Dlatego tez wydaje sie, ze z tego wzgledu wyniki
prowadzonych badan mogg by¢ niezwykle interesujace.

~

Charakterystyka Islandzkiego Narodowego Instytutu dla Osdb
Niewidomych, Stabowidzacych i Gluchoniewidomych

Czlonkiem sieci ENVITER w Islandii jest Pjdnustu- og pekkingarmidst0o
fyrir blinda, sjonskerta og daufblinda einstaklinga, czyli Islandzki Narodowy
Instytut dla Os6b Niewidomych, Stabowidzacych i Gluchoniewidomych®.
Instytut jest organizacja publiczng zarzadzang przez islandzkie Minister-
stwo Opieki Spotecznej!. Swojg dzialalno$¢ koncentruje wokdt zapewnie-
nia rehabilitacji oraz edukacji. Poza zakresem zadan sg natomiast kwestie
diagnostyczne i medyczne zwigzane z aparatem wzroku. W celu spraw-
nego funkcjonowania Instytut prowadzi stosowng baz¢ danych o swoich
klientach. Za osob¢ niewidoma uznaje sie zgodnie z prawem osobg, ktorej
wzrok jest sprawny w mniej niz 10%. Natomiast w przypadku osoby stabo-
widzacej wielkos¢ ta jest okreslona miedzy 10% a 30%.

Instytut wspolpracuje z szeregiem instytucji i organizacji zajmujacych
sie lokalnie transportem, pomocg w domu, badaniem wzroku oraz biblio-
tekami z nagraniami dzwiekowymi. Swiadczone przez Instytut ustugi sg
bezptatne. Na chwil¢ przygotowywania niniejszego opracowania w Insty-
tucie pracuje okoto 28 o0sob. Sg to przede wszystkim okulisci, optycy, na-
uczyciele, pracownicy socjalni, fizykoterapeuci, trenerzy pséw przewodni-

Na podstawie oficjalnej strony internetowej sieci ENVITER. Nazwa ta jest przettumaczona
na jezyk angielski jako The Icelandic National Institute for The Blind, Visually Impaired,
and Deafblind: http://www.enviter.eu/members/iceland/icelandic-national-institute-blind-
visually-impaired-and-deafblind (1.05.2014).

Ponizsze informacje zostaly opracowane na podstawie oficjalnej strony internetowej
Islandzkiego Narodowego Instytutu dla Osob Niewidomych, Stabowidzacych
i Gluchoniewidomych: http://midstod.is/ (1.05.2014). Tlumaczenie wlasne na podstawie
anglojezycznej wersji tej strony.
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koéw, specjalisci od komputerdw, jezyka Braille’a. Do szczegdtowego zakresu
zadan Instytutu naleza:
- Badania aparatu wzroku i widzenia.
- Prowadzenie bazy danych i wydawanie zaswiadczen.
- Doradztwo w kwestii ubezpieczenia i pomocy spoteczne;j.
- Udostepniania i szkolenie w zakresie stosowania urzadzen
wspomagajacych.
— Szkolenia i edukacja w zakresie komputeréw, oprogramowania i in-
nych technologii pomagajacych klientom Instytutu.
= Szkolenia i edukacja wzakresie poruszania si¢ i samodzielnego zycia.
- Pomoc i doradztwo w zakresie edukacji szkolnej niezaleznie od
stopnia.
- Uczenie alfabetu Braille'a uczniéw, nauczycieli i cztonkéw rodzin.
- Dobieranie okularéw oraz protez oka.
- Refundowanie kosztéw zakupu okularéw.
- Dostarczanie materialow i ksigzek napisanych alfabetem Braille’a.

Jednym z wazniejszych obszaréow dzialalnosci Instytutu jest eduka-
cja poprzez seminaria i warsztaty zaréwno dla samych zainteresowanych
klientow, ale takze dla ich rodzin, przyjaciol, wspolpracownikoéw, najbliz-
szego otoczenia, ogolnie rzecz ujmujac. Jednakze wazniejsze sg indywidual-
ne szkolenia i rehabilitacja oséb niewidomych i stabowidzacych w zakresie:
poruszania si¢ i orientacji w przestrzeni, ksztaltowania umiejetnosci przy-
datnych w codziennym zyciu, komputeréw i technologii pomagajacych im
na co dzien, a takze doradztwa spotecznego.

Istotne z punktu widzenia prowadzonych badan oraz opisu populacji
0sob niewidomych i stabowidzacych jest przyblizenie cech demograficznych
klientéw Instytutu. Szacuje si¢ populacje Islandii na okoto 320 tys. ludzi.
Z tego klientami Instytutu jest okolo 1,5 tys. 0sob, co stanowi okoto 0,5% calej
populacji. W tak okreslonej grupie klientéw Instytutu potowe stanowia oso-
by niewidome, a drugg polowe osoby stabowidzace. Natomiast charaktery-
styczna jest struktura wiekowa klientéw Instytutu. Okoto 73% z nich to oso-
by w wieku 67 i wiecej lat. Najwigcej jest osob w przedziale od 86 do 89 lat.
W Islandii osoby, ktore osiagnely ten wiek, przechodza na emeryture. Eme-
ryci to okoto 13% ludnosci Islandii i wedlug szacunkéw w ciagu nastepnych
30 lat odsetek ten wzrosnie do 21%. Niewidomi i stabowidzacy stanowig 2,6%
populacji emerytéw. Dla pordwnania odsetek ten dla reszty ludnosci Islandii
wynosi okoto 0,5%. Co wigcej, 90% starszych klientow Instytutu mieszka we
wlasnych domach, a tylko 10% w domach opieki czy spokojnej starosci. Po-
nadto zaledwie 7% klientéw Instytutu to dzieci, a 20% to dorosli mig¢dzy 18
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a 67 rokiem zycia. Biorgc pod uwage strukture klientow wedtug plci, to 60%
stanowig kobiety, a 40% mezczyzni. Nalezy podkresli¢, iz 15% klientéw In-
stytutu to osoby stabowidzace i jednoczesnie majace uposledzenie stuchu.
W tej grupie ponad 83% stanowig osoby powyzej 67 roku zycia. Procz tego
250 0s6b ma proteze oka, a 5 tys. nosi okulary korekcyjne.

Ze wzgledu na taka strukture wiekowa klientéw Instytutu, oferowane
ustugi sg skoncentrowane na zapewnieniu im samodzielnosci w miejscu
zamieszkania. Takie jest rowniez oczekiwanie samych klientow, aby moc
mieszka¢, przygotowywac sobie positki, spacerowa¢d, uprawia¢ sport i po-
dejmowa¢ aktywnosci zwigzane ze swoimi zainteresowaniami, i general-
nie uczestniczy¢ w zyciu spotecznym. Dlatego tez Instytut oferuje szereg
urzadzen, ktore wspomagaja jego klientow, takich jak np. szkla i urzadze-
nia powigkszajace, czesto polaczone z telewizorem, przenosne urzadzenia
elektroniczne, kamery i odtwarzacze. Dodatkowo przechodzg oni prze-
szkolenie w zakresie sposobdw korzystania z tychze urzadzen. Kazdy klient
na pewno otrzymuje takze bialg laske.

Prezentacja wynikow badan

Wystandaryzowane narze¢dzie badawcze przygotowane w ramach reali-
zacji projektu i skierowane do uczestnikow sieci ENVITER zostato wypel-
nione przez przedstawiciela Islandzkiego Narodowego Instytutu dla Oséb
Niewidomych, Stabowidzacych i Gluchoniewidomych w dniu 29 kwietnia
2013 roku. Na wstepie nalezy zauwazyd¢, iz respondent nie udzielit odpo-
wiedzi na wszystkie zawarte w kwestionariuszu pytania. Wynikalo to m.in.
ze specyfiki kraju i faktu, ze np. nie ma w nim komunikacji kolejowej, czy
tez nie s3 gromadzone interesujgce autoréw badan dane w skali kraju.
Mozna réwniez postawic teze, ze osoba wypelniajaca nie znata wszystkich
interesujacych autorow badan regulacji prawnych odnoszacych sie do sy-
tuacji prawnej osob niewidomych i stabowidzacych. Nie umniejsza to jed-
nak wartosci poznawczej pozyskanego materialu badawczego.

Na pierwsze z postawionych pytan przedstawiciel Instytutu odpowie-
dzial twierdzaco. W islandzkim systemie prawnym istnieje regulacja o na-
zwie Log um mdlefni fatladra (Przepisy prawne dotyczace niepelnospraw-
nosci) z 2 czerwca 1992 roku’. Celem ustawy jest zapewnienie, ze osoby

>z treécig tego aktu prawnego mozna zapoznac¢ sie w jezyku islandzkim na oficjalnej stronie

internetowej parlamentu islandzkiego Althingi: http://www.althingi.is/lagas/137/1992059.
html (1.05.2014). Weszta w zycie w dniu 1 wrze$nia 1992 r., z wyjatkiem ust. 2, art. 35 i pkt
1 art. 51, ktore to weszly w zycie w dniu 1 stycznia 1993 roku. Ustawa ta byla wielokrotnie
nowelizowana.
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niepelnosprawne bedg mogly cieszy¢ si¢ rownymi prawami z osobami
pelnosprawnymi i nie beda doswiadczaly dyskryminacji ze wzgledu na
swojg niepelnosprawnos¢. Ustawa ta stanowi realizacje zasady réwnego
traktowania osob pelnosprawnych przez prawo, administracje¢ publiczna,
czy tez spoleczenstwo. Natomiast brak jest w systemie prawnym tego kraju
aktu prawnego regulujgcego w sposob calosciowy sytuacje prawng wylacz-
nie oséb niewidomych lub stabowidzacych. Réwniez brak jest szczegoéto-
wych regulacji prawnych, ktore dotyczylyby udzialu oséb niewidomych
i stabowidzacych w ruchu drogowym. Zgodnie z odpowiedzig udzielong
przez przedstawiciela Instytutu na kolejne, pigte pytanie kwestionariusza,
w Islandii nie istnieje funkcja czy zawdd asystenta oséb niewidomych lub
stabowidzacych pomagajacego im w miejscach publicznych.

Kolejne pytania dotyczyly zakresu biezacych dzialan podejmowanych
w tym kraju. Jak mozna si¢ dowiedzie¢, w Islandii prowadzone sg kampanie
spoleczne na temat bezpieczenstwa osob niewidomych lub stabowidzacych
w przestrzeni zurbanizowanej i ruchu drogowym. W ankiecie wymienione
zostaly dwa przyktady. Po pierwsze, ,,Dzien z Bialg Laskg” - Instytut wspol-
nie z islandzkim Towarzystwem Oséb Niewidomych co roku prowadza
kampanie spofeczng o tym wlasnie tytule. Jej celem jest przedstawienie spo-
leczenstwu, jak biala laska jest wykorzystywana przez osoby niewidome i sfa-
bowidzace w trakcie przemieszczania si¢ w obszarach miejskich. Po drugie,
caly czas trwa wspdlpraca Instytutu z wtadzami miasta Reykjavik dotyczaca
zapewnienia dostepnosci tym osobom do instytucji uzytecznosci publiczne;.

Nastepne pytanie (numer siedem) dotyczylo tego, jakiego rodzaju przed-
siewziecia na rzecz dostepu osdb niewidomych lub stabowidzacych do bu-
dynkéw uzytecznosci publicznej zostaty do tej pory zrealizowane. W odnie-
sieniu do szlakéw komunikacyjnych (np. przejs¢ podziemnych, korytarzy,
hal dworcowych) wystepuja oznaczenia kontrastowe, dotykowe, oswietlenie
oraz informacja dzwigkowa. Schody oraz windy s3 oznaczone w ten sam
sposob. W ich najblizszym sasiedztwie sg znaki dotykowe oraz o charakterze
kontrastowym. Podobnie jest w przypadku otworéw drzwiowych. Jednakze
w sposob szczegolny wyrdznione sg drzwi szklane. Natomiast wejscia do bu-
dynkéw uzytecznosci publicznej nie posiadajg zadnych dodatkowych ozna-
czen przydatnych dla os6b niewidomych lub stabowidzacych.

Pytanie ésme dotyczylo opisu réznego rodzaju przedsiewziec realizo-
wanych w Islandii na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym os6b nie-
widomych lub stabowidzacych. Przedstawiciel Instytutu nie udzielil odpo-
wiedzi na to pytanie w odniesieniu do oznakowania przejs¢ dla pieszych.
Jedynie przystanki komunikacji miejskiej s3 wyposazone w oznaczenia
dotykowe oraz informacje dzwigkowe. Nie jest praktykowane w tym kra-
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ju udostepnianie osobom niewidomym i stabowidzacym map zagrozen
w przestrzeni miejskiej ani elektronicznych urzadzen pomagajacych poru-
szaé si¢ w tejze przestrzeni. Respondent nie mogt odpowiedzie¢ na to py-
tanie w odniesieniu do peronéw kolejowych, gdyz ten typ komunikacji nie
funkcjonuje w tym wyspiarskim kraju. Natomiast jezeli chodzi o komuni-
kacje autobusows, to w stolicy Islandii - Reykjaviku, pojazdy s3 wyposa-
zone w urzadzenia nadajgce informacje dzwigkowe (odpowiedz na pytanie
numer dziewie¢), z ktdrych to korzystaja wszyscy mieszkancy.

W odpowiedzi na pytanie numer dziesi¢¢, respondent wskazal wias-
nie Instytut jako krajowsa instytucje do zajmowania si¢ sprawami oséb
niewidomych lub stabowidzacych. Jak to juz zostalo wskazane powyzej, za
osoby nalezace do tej drugiej kategorii uznaje si¢ osoby o wspolczynniku
sprawnosci widzenia ponizej 30%. Ponadto nie s prowadzone szkolenia
funkcjonariuszy publicznych w zakresie pomocy obu wyzej wymienionym
kategoriom 0séb (odpowiedz na pytanie numer 11).

Kolejna seria pytan dotyczyla juz konkretnie bezpieczenstwa tychze
0s0b w ruchu drogowym. Po pierwsze, niewidomi i stabowidzacy wyroz-
niajg si¢ poprzez noszenie i uzywanie bialej laski. Wydaje si¢ jednak, ze na
podstawie odpowiedzi na to i nastepne pytanie mozna przypuszczac, ze
nie jest to obowigzek ustawowy. Brak jest rowniez jakiegokolwiek inne-
go obowigzkowego sposobu wyrodznienia si¢ tychze osob sposrod innych
pieszych. Dlatego tez respondent nie mégt odpowiedzie¢ na pytanie doty-
czace oceny efektywnosci ewentualnego przepisu nakladajacego na niewi-
domych i stabowidzacych obowigzek wyrdznienia si¢ w ruchu drogowym
z punktu widzenia zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu. Wedlug respon-
denta brak jest réwniez jakichkolwiek przepiséw prawa nadajacych szcze-
golne uprawnienia w ruchu drogowym tym kategoriom osoéb, np. brak jest
obowigzku nakladanego na kierowce ustgpienia pierwszenstwa w ruchu
osobie niewidomej lub stabowidzacej postugujacej si¢ bialg laska. Obo-
wigzuja jednak przepisy takie same, jak w odniesieniu do innych pieszych,
uczestnikow ruchu drogowego.

Niestety w Islandii nie s3 prowadzone statystyki w zakresie udzialu
0sob niewidomych lub stabowidzacych w wypadkach drogowych (odpo-
wiedZ na pytanie numer 16). Brak jest takze stosownych danych ukazuja-
cych liczbg osob, ktore doznaly uszkodzen wzroku w wyniku wypadkéow
drogowych (odpowiedz na pytanie numer 17). Sytuacja ta uniemozliwila
odpowiedz na kolejne, osiemnaste pytanie, dotyczace chociazby szacunko-
wych danych okreslajacych udzial procentowy oséb niewidomych i stabo-
widzacych wsrdd ofiar wypadkow drogowych. A takze pytanie numer 20,
o liczbe 0sdb, ktore rocznie doznajg uszkodzen wzroku w wyniku wypad-
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kow drogowych. Podobnie jest w przypadku odpowiedzi na pytanie nu-
mer 22, o szacunkowe dane okreslajace udzial procentowy 0séb niewido-
mych i stabowidzacych wsrdéd sprawcéw wypadkéw drogowych. Utrudnia
to okreslenie skali zjawiska w Islandii.
Jednakze respondent poproszony o okreslenie — wedlug wlasnej wiedzy
i doswiadczenia zyciowego — najczestszych przyczyn wypadkéw drogowych
z udzialem os6b niewidomych i stabowidzacych podat dwa przyktady:
- braki w oznakowaniu oraz informacji dzwigkowych na skrzyzowa-
niach i innych waznych miejscach na drodze,
— brak obowigzku wyrdzniania si¢ tej kategorii pieszych, a tym sa-
mym potrzeba innych sposobéw oznakowywania lub identyfikacji
tychze osob na drodze, nie tylko poprzez noszenie bialej laski.

Jezeli juz osoba dozna uszkodzenia wzroku w wyniku wypadku dro-
gowego, to przystuguje jej mozliwos¢ skorzystania na zasadach ogélnych
ze wszystkich ustug oferowanych przez Instytut, ktére to ustugi zostaly
wymienione powyzej (odpowiedZ na pytanie numer 21). Jednoczesnie
respondent nie udzielit odpowiedzi na pytania odnoszace si¢ do zakresu
kompetencji samorzadu terytorialnego poszczegdlnych szczebli admini-
stracji publicznej w obszarze zapewnienia bezpieczenstwa osobom nie-
widomym lub stabowidzgcym (pytanie numer 23) oraz zwigzane z nim
pytanie numer 24 - o podanie przykladu znanych mu ,,dobrych praktyk”
w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa tym kategoriom 0s6b przez samo-
rzady w przestrzeni publicznej w Islandii.

Wydaje sie, ze to wlasnie Instytut jest podmiotem, ktéry komplekso-
wo i wylacznie zajmuje si¢ sytuacja niewidomych i stabowidzacych w tym
wyspiarskim kraju. Jest on kanalem dystrybucji wszelkich informagji, jed-
nakze dotycza one przede wszystkim Zycia codziennego. Nie s3 one w spo-
sob szczegdlny ukierunkowane na bezpieczenstwo w ruchu drogowym czy
w przestrzeni zurbanizowanej (odpowiedz na pytanie numer 25). W Islan-
dii biezace informacje tego typu nie s takze dystrybuowane w postaci map
zagrozen (odpowiedz na pytanie numer 26).

Dwa ostatnie pytania przewidziane kwestionariuszem ankiety dotyczy-
ty szczegdtowych regulacji z zakresu islandzkiej procedury karnej w odnie-
sieniu do os6b niewidomych i stabowidzacych. Zdaniem respondenta sto-
sowne przepisy nie przewiduja zadnych szczegdlnych uprawnien dla tych
0sob (odpowiedZ na pytanie numer 27). Natomiast na ostatnie pytanie,
o to, czy podejrzanemu lub oskarzonemu bedacemu osobg niewidoma lub
stabowidzacy przystuguje obligatoryjna obrona z urzgdu w procesie kar-
nym, respondent nie udzielit odpowiedzi.
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