Marlena Brzozowska’

Wsréd droég i ulic Ciechanowca
(wybrane aspekty)'

Stan drég to od bardzo dawna temat kontrowersyjny,
a ich naprawy i remonty pojawialy si¢ jako tematy wielu
dyskusji na tamach prasy. Zagadnienie warstwy komuni-
kacyjnej nalezy rozpatrywaé nie tylko w kwestii stanu sa-
mej nawierzchni drogi i jej przemian, jako ze do infrastruk-
tury drogowej naleza nasadzenia przydrozne, przystanki au-
tobusowe, parkingi, znaki i inne elementy zwigzane z jej
codziennym funkcjonowaniem. Do krajobrazu komunikacyj-
nego mozna zaliczy¢ réwniez szlaki wodne, kolejowe i ko-
munikacje lotniczg wraz z ich infrastruktura?.

Krajobraz komunikacyjny ulega przeksztalceniom pod
wzgledem technologicznym (np. zmiany nawierzchni),
a rébwniez uzytkowym i estetycznym. Za przyktad moze po-
stuzy¢ redukcja drzew i alei przydroznych, w przesztosci
tak bardzo cenionych ze wzgledu na waloryzacj¢ estetyczna

* Marlena Brzozowska, Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa Kluka
w Ciechanowcu.

1 Artykut oparty na tekscie opublikowanym przez autorke w ,Ciecha-
nowieckim Roczniku Muzealnym” [2021].

2 ]. Tyszkiewicz, Geografia historyczna. Zarys problematyki, Warszawa 2014,
s. 122.
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krajobrazu i za walory uzytkowe, jak zacienianie przestrzeni
drogi, ochrone przed wiatrem i $niegiem, wyznaczanie ciggu
drogi noca. Drogi i ulice oddziatuja réwniez na odczucia stu-
chowe (turkot kot na bruku, szum opon i silnikéw) i zapa-
chowe (spaliny). Artykul przedstawia gars¢ informacji o uli-
cach Ciechanowca i drogach do niego prowadzacych, w uje-
ciu historycznym. Na podstawie zrédet archiwalnych: map,
dokumentéw oraz ikonografii zostaty ustalone kwestie do-
tyczace remontéw czeéci ulic, ich wygladu i przemian, zasy-
gnalizowano takze ich znaczenie kulturowe.

*

Rozwéj miasteczek na szlakach handlowych mozna wig-
za¢ z upowszechnieniem kupiectwa jako zajecia statego.
Pierwsze duze trakty handlowe prowadzily przez miasta
o wigkszym znaczeniu i omijaly region pogranicza mazo-
wiecko-podlaskiego, 1aczac Kijow i Krakéw z Gdarskiem.
Potozenie weztowe miast wzgledem sieci komunikacyjnej
warunkowalo ich péZniejszy rozwdj. Zmiany w sieci droznej
oraz sposobu komunikacji zmienialy warto$¢ tego potozenia,
obnizajac lub podnoszac jego status?.

Tam gdzie osadnictwo bylo stale, szlaki mialy charakter
trwalszy i wzglednie niezmienny, przebiegajac wzdluz par-
celi o okreslonej wtasnosci. Od Sredniowiecza poszczegdlne
punkty osadnicze byly ze soba potaczone bezposrednio naj-
prostszymi i najkrétszymi drogami, a gdzie ruch odbywat
sie z najwieksza czestotliwoscig, tam drogi prawdopodob-
nie byly najlepiej utrzymane pod wzgledem przejezdnosci

3 Polozeniem wezlowym Daniela Szymariska nazywa ,,zbieznos¢ i krzy-
zowanie sie drég réznych kierunkéw” (D. Szymanska, Geografia osad-
nictwa, Warszawa 2013, s. 190). Podobne jak Ciechanowiec polozenie
przy szlaku komunikacyjnym miaty m.in. Drohiczyn, Goniadz i Tykocin,
por. S. Aleksandrowicz, Powstanie i rozwdj miast wojewddztwa podlaskiego
(XV-I pol. XVII), ,,Acta Baltico-Slavica” 1964, t. I, s. 142.
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podczas réznych pér rokut. W regionie pogranicza mazo-
wiecko-podlaskiego osadnictwo, ktérego wpltyw na wspét-
czesny krajobraz da sie¢ zauwazy¢ obecnie, mozna odnotowac
od XV w., chociaz wiadomo, ze osady i grody w rejonie Ma-
zowsza Puszczaniskiego, zwanego tez Nadnarwiariskim, po-
jawily sie kilkaset lat wcze$niej. Jednak w duzym stopniu zo-
staly one zniszczone przez najazdy Krzyzakéw i Jaéwingow.

Wedtug Henryka Samsonowicza drogi w poczatkowej
fazie rozwoju osadnictwa i handlu z nim zwigzanego nie
byly state ze wzgledu na zmieniajgce si¢ warunki przyrod-
nicze, np. poziom wdéd gruntowych. Statymi punktami, ktére
owe drogi miaty taczy¢, byty miasta i przeprawy przez rzeki.
Mozna wywnioskowaé, Zze poruszano sie¢ z punktu wyj-
Sciowego do celu mozliwie najkrétszg i najbezpieczniejsza
trasg, bez wzgledu na wcze$niej wytyczone szlaki. Drogi 13-
czgce konkretne oérodki opisujg jednoczesnie stosunki mie-
dzy nimi®.

Najwczesniejszy szlak, co do ktérego mozna zaryzyko-
wacé stwierdzenie, ze wplywal na rozwéj i dziatalnosé Cie-
chanowca, to droga rzeczno-ladowa kierujaca sie¢ z Rusi
Kijowskiej przez drohicki Bug w kierunku Wisly i da-
lej do Plocka®. Ciechanowiec mégt znajdowa¢d si¢ réwniez
w strefie wplywoéw traktu pomiedzy Rusig i Ja¢wiezg, ktory
prowadzit ,(...) Bugiem, nastepnie Narwig, obok Wizny, Bie-

* H. Samsonowicz, Przemiany osi droznych w Polsce, ,Przeglad Histo-
ryczny” 1973, nr 4, s. 698-699. Wedlug mapy opracowanej przez Stani-
stawa Lewickiego w 1926 r. trasa z Wilna biegta przez Grodno i Nur
do Warszawy, a w drugim wariancie przez Puttusk do Torunia. Wiek-
sze znaczenie dla handlu moégt mie¢ Nur, gdzie skladowano sél; Drogi
handlowe w Polsce w wiekach srednich i w. XVI, S. Lewicki (oprac.), skala
1:3500 000, Warszawa 1926 (https://polona.pl/item/drogi-handlowe-w
-polsce-w-wiekach-srednich-i-w-xvi,ODQIN;jI2NjQ/11/#info:metadata
/dostep: 10.05.2021/).

5 H. Samsonowicz, Przemiany osi droznych w Polsce, s. 698-700.

6 Tamze, s. 701.
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brza i prawdopodobnie Legiem do Jeziora Rajgrodzkiego™”.
Brak badan archeologicznych nie pozwala odnotowa¢ do-
kladnego przebiegu szlaku ani jego wariantéw przebie-
gajacych przez miasto. Jerzy Wisniewski wspomina nato-
miast o drodze prowadzacej przez pustki osadnicze nad Na-
rwig: ,(...) z Grodna kierowata sie na Bielsk, Ciechanowiec
i do Warszawy”.

OdpowiedZ na pytanie, co powstalo pierwsze: droga
czy miasto? — daje autor jednej z pierwszych monografii
Ciechanowca, Stefan Kwiatkowski: , Ciechanowiec obstugi-
wal réwniez trakt handlowy wiodacy z Wilna na ziemie
polskie. Jeden z wariantéw tego szlaku przebiegal przez
Knyszyn, Tykocin i Lomze, drugi przez Bielsk i Ciechano-
wiec”. Unia Krélestwa Polskiego z Wielkim Ksiestwem Li-
tewskim sprawila, ze dla polskiego handlu waznym oérod-
kiem stato si¢ Wilno'. Trakt wileriski mial dwie odnogi
przebiegajgce przez Drohiczyn, w kierunku péinocnym:
przez Bielsk, Narew, Grédek, Krynki, Odelsk i Grodno, we
wschodnim: przez Mielnik i Brzes$¢, lub przez Ciechano-
wiec'. Odnoga prowadzaca przez Ciechanowiec mogta zy-
ska¢ na znaczeniu po, jak pisze Jézef Maroszek, ,zahamo-
waniu” drogi przez Kowno z powodu wojny z Zakonem
Najswietszej Maryi Panny, na rzecz przewozu soli Bugiem
i Narwig?. Mozna wiec zaryzykowa¢ stwierdzenie, Ze to

7 K. Musianowicz, Drohiczyn od VI do XIII wieku, Wydawnictwo ,,Poje-
zierze”, Olsztyn-Biatystok 1982, s. 76.

8 J. Wisniewski, Rozwdj osadnictwa na pograniczu polsko-rusko-litewskim
od korica X1V do potowy XVII wieku, ,Acta Baltico-Slavica” 1964, t. I, s. 122.

9 S. Kwiatkowski, Ciechanowiec, Warszawa 1983, s. 13.
10 Zob. H. Samsonowicz, Przemiany osi droznych w Polsce, s. 704.
11 G. Ryzewski, Wielki trakt Warszawa—Wilno w XVIII wieku, Sokotéw Pod-

laski 2013, s. 11; tablica informacyjna o przebiegu traktu i jego historii
znajduje sie przy Placu 3 Maja w Ciechanowcu.

12 7. Maroszek, Dzieje wojewdédztwa podlaskiego do 1975 roku, Biatystok 2013,
s. 266.
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trakt wilenski moze stanowi¢ najstarszy antropogeniczny
element krajobrazu miasta. Waznym szlakiem byt trakt mie-
dzy BrzeSciem a Krélewcem biegnacy przez Ciechanowiec,
Zambréw, Lomze, Kolno i Pisz®. H. Samsonowicz okresla
trakt wilenski jako jeden z trzech wazniejszych ciggéw droz-
nych w okresie XV-XVI w."4

Jeszcze w wieku XV centrum lewobrzeznego miasta
mogt stanowié rynek. Wedtug opracowania Zofii Pitaszewicz
,(...) z zachodnich naroznikéw rynku wybiegato po dwie
ulice: uliczka wiodgca do przeprawy i inna, przypuszczalnie
do folwarku Kozarze z naroznika péinocnego oraz w kie-
runku Drohiczyna (ob. Drohicka) i folwarku Malec (ob. Mic-
kiewicza) naroznika potudniowego. W kierunku wschodnim
wytyczono dwie ulice: péinocna wiodaca zapewne ku zam-
kowi (ob. Dworska) oraz potudniowa do traktu Winiskiego
i Braniskiego (ob. Koscielna). Z tego naroznika co ul. Ko-
Scielna biegla uliczka taczaca si¢ z ul. Kosciuszki, usytu-
owang po stronie potudniowej rynku. Réwnolegle do za-
chodniej pierzei rynkowej wytyczono ulice zwang obecnie
Mostowgq”?>. Prawobrzezny Ciechanowiec skiadat si¢ wtedy
prawdopodobnie z rynku oraz dwdch ulic, obecnie Lomzyni-
skiej i Kuczyniskiej.

W XVIw. drogi dzielono na dwie kategorie. Lokalne pro-
wadzity do miejsc waznych dla spotecznosci, np. do kosciota,
miyna i stuzyly gléwnie mieszkaricom okolicznych miejsco-
wosci. Inng kategorie stanowily goscinice, ktére taczyty waz-

13 H. Rutkowski, Drogi, [w:] Atlas historyczny Polski. Mazowsze w drugiej
polowie XVI wieku, W. Patucki (red.), Warszawa 1973, s. 120.

14 Zob. H. Samsonowicz, Przemiany osi droznych w Polsce, s. 705.

15 Archiwum Dzialu Promocji Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa
Kluka w Ciechanowcu, ,Ciechanowiec, woj. fomzynskie. Studium histo-
ryczno-urbanistyczne do planu zagospodarowania przestrzennego miasta
wykonane na zlecenie Urzedu Wojewé6dzkiego w Lomzy — wydziat Kul-
tury i sztuki — wojewé6dzkiego konserwatora zabytkéw”, Z. Pilaszewicz
(oprac.), A. Juszczak (fot.), Biatystok 1977, s. 12.
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niejsze o$rodki handlowe. Sejm lubelski wyznaczyt szero-
kos¢ goScifica na sze$¢ metréw (dziesigc tokci). Trasy prowa-
dzace przez tereny podmokle wyktadano faszyng, drewnem
lub kamieniami. Wedtug Henryka Rutkowskiego drogi szes-
nastowieczne nie spelnialy warunkéw nakladanych przez
sejm z 1569 r.: byly stabo utrzymane, waskie i okresowo nie-
przejezdne. Stan taki utrzymywat si¢ okoto 200 lat, p6zniej
rozwinely sie trakty pocztowe juz czeSciowo utwardzane'®.

Pierwsza znana wzmianka o jarmarkach w Ciechanowcu
pochodzi z 1594 r.; odbywat si¢ wéwczas jarmark na $w. An-
drzeja (30 listopada). Jarmark na $§w. Andrzeja miat si¢ od-
bywa¢ do 1876 r. Jarmark na $w. Wojciecha (23 kwietnia)
notowany byl w latach 1618, 1767, 1779. Na Matki Boskiej
Gromnicznej (2 lutego) odbywat si¢ jarmark, odnotowany
w 1789 r.7 Dniami targowymi dla miasta byly niedziela,
poniedziatek i czwartek. Jarmarki mialy odbywa¢ si¢ szes¢
razy w roku, a duza ich popularno$¢ objawiata si¢ udzia-
tem w nich kupcéw z zagranicy — z ,Gdanska, Drezna
i Berlina”'8. Waznym pytaniem pozostaje, ktéredy owi kupcy
z inwentarzem, wolami i korimi, z ktérych jarmarki ciecha-
nowieckie stynety, docierali do miasta? Mozna si¢ domy-
Sla¢, ze funkcjonowanie stawnych w catej Europie jarmarkow
byto bardzo silnie zwigzane z utrzymywaniem drég w jak
najlepszym stanie. Konie pedzono nie tylko drogami lado-
wymi, przeprawiano je réwniez droga wodng, przez rzeki
tratwami®.

16 H. Rutkowski, Drogi, s. 110-120.

17°7. Maroszek, Dzieje wojewddztwa podlaskiego do 1795 roku, s. 248.

18 M. Baliniski, T. Lipiniski, Starozytna Polska pod wzgledem historycznym,
jeograficznym i statystycznym, Warszawa 1886, s. 419-420. Wiecej o jar-
markach w Ciechanowcu zob. E. Kotkowicz, Obraz Ciechanowca w prasie
do roku 1939, [w:] Mate Miasta. Codziennos¢, M. Zemlo (red.), Biatystok-Glo-
goéw Matopolski-Suprasl 2019, s. 465-511.

19 Przewéz koni przez Bug na jarmark do Ciechanowca, ok. 1915-1918 r.,
karta pocztowa w zbiorach Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa Kluka
w Ciechanowcu, nr inw. C/III/7699.
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Najstarsze znane zrédlo ikonograficzne dotyczace mia-
sta zachowane na pocztéwce z poczatku XX w. — , Panorama
Ciechanowca”, miedzioryt autorstwa ks. Krzysztofa Kluka
— przedstawia widok obu czesdci Ciechanowca. Ksigdz Kluk
przedstawit obraz zapewne drewnianego mostu, ktéry znaj-
dowat si¢ w ciggu ulicy Mickiewicza (obecnie tama na za-
lewie). Po péinocnej stronie rzeki, na terenie Nowego Mia-
sta, uwidocznionego jako niewielkie osiedle, s3 dwie drogi.
Ta kierujaca sie na pétnocny wschéd pozwalata prawdopo-
dobnie dotrze¢ do Kuczyna, a biegnaca na pétnocny zachoéd
prowadzita zapewne w kierunku Nura i Czyzewa. W okoli-
cach zamku wida¢ uliczke okalajaca tereny zamkowe, praw-
dopodobnie czesciowo pokrywajaca sie z ulicg Parkowa?.

Od konica XVIII w. Ciechanowiec byt podzielony trwale
i rzeka, i granica administracyjng. S. Kwiatkowski, autor
wspomnianej monografii, wskazuje, ze miasteczko od po-
czatku lokacji miato by¢ zapleczem zamku Kiszkéw, ktéry
stanowit odrebng jednostke niz miasto?'. Pod koniec XVIII w.
z Ciechanowca, lezagcego w ziemi drohickiej, wychodzito piec¢
gléwnych drég: na wschéd przez Bujenke w kierunku Rudki,
na potudnie przez Perlejewo w kierunku Drohiczyna; dwie
drogi odchodzity na zachéd - jedna przez Zaszkéw do Nura
oraz kolejna przez Boguty Pianki do Czyzewa. Na péinoc,
z pézniejszego Nowego Miasta Ciechanowiec (osady Ciecha-
nowiec) droga wiodta przez Kuczyn do Wysokiego Mazo-
wieckiego?. W mieScie byto dziewigc¢ ulic®. ,W iednej tylko

20 N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, Ciechanowiec 2012, s. 121-122;
Miedzioryt Krzysztofa Kluka — Widok Ciechanowca, Zbiory Muzeum Rol-
nictwa im. ks. Krzysztofa Kluka, nr inw. I1I/214.

21§, Kwiatkowski, Ciechanowiec, s. 15.

2 K. de Pertees, Mappa Szczequlna Woiewodztwa Podlaskiego, skala
1:225000, 1795 r.

2 Archiwum Dzialu Promocji Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa
Kluka w Ciechanowcu, ,Ciechanowiec, woj. fomzynskie. Studium histo-
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ulicy iest kamienny bruk w granicach miasteczka, ktéra jest
uieta granicami z iednei strony W. Szczuki, z drugiei rzeka
Nurcem. Zadnych kamieniarni ani materyatéw nie ma” pisat
w sprawozdaniu dotyczacym prawobrzeznego Ciechanowca
burmistrz Jan Lange jeszcze w 1820 r.»* W tej czeSci miasta
znajdowaly sie dwa rynki®.

Dla utrzymania drég ogromne znaczenie mial prze-
bieg traktow pocztowych, poniewaz w najlepszym stanie
utrzymywano drogi, ktérymi wozono poczte. W 1828 r.
do Ciechanowca prawobrzeznego, gdzie znajdowata sie¢ sta-
cja II rzedu, docierat szlak wézkowy i konny z oddalo-
nego o dwie mile Nura. Najblizszy gléwny szlak pocztowy
biegt przez Lomze. Przed 1862 r. oprocz drogi z Nura po-

ryczno-urbanistyczne do planu zagospodarowania przestrzennego miasta
wykonane na zlecenie Urzedu Wojewddzkiego w Lomzy — wydziat Kul-
tury i Sztuki — wojewédzkiego konserwatora zabytkéw”, s. 14.

24 Komisja Rzgdowa Spraw Wewngtrznych, Akta Komisji Rzgdowej Spraw We-
wnetrznych i Duchownych tyczqgce sig opisow Historyczno-Topograficzno-Staty-
stycznych Miast w Guberni Augustowskiej, Opisanie historyczne oraz topogra-
ficzno-statystyczne Miasta Nowego Ciechanowca w Wojewddztwie Augustow-
skim, Obwodzie Lomzyniskim polozonego, sygn. 4761, za: N. Tomaszewski,
Opisanie historyczne i topograficzno-statystyczne Nowego Miasta Ciechanowca
z 1820 roku, ,Studia Lomzynskie” 2008, t. XIX, s. 255-263.

% Archiwum Dzialu Promocji Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa
Kluka w Ciechanowcu, ,Ciechanowiec, woj. fomzyrniskie. Studium histo-
ryczno-urbanistyczne do planu zagospodarowania przestrzennego miasta
wykonane na zlecenie Urzedu Wojewddzkiego w Lomzy — wydziat Kul-
tury i Sztuki — wojewédzkiego konserwatora zabytkéw”, s. 14.

2 J. Ko$minski, ,Karta Krélestwa Polskiego obeymuigca wszystkie mia-
sta i wsie: a mianowicie koScielne, wszystkie trakty pocztowe i komory
celne podlug ostatniego urzadzenia tudziez rys statystyczny tegéz Kro-
lestwa: wydana staraniem J. Ko$miniskiego Profesora Warszawskiego Li-
ceum”, litografia J. Stawinskiego, Zaktad Litografii Mapp przy ulicy Mar-
szatkowskiej No 1397, Warszawa 1828, sygn. ZZK 497 (https://polona.pl/
item /karta-krolestwa-polskiego-obeymuiaca-wszystkie-miasta-i-wsie-
a-mianowicie-koscielne, MTUxNzMzOTA /0/#info:metadata /dostep:
06.08.2021/).
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II. 1. Informacja prasowa dotyczaca kradziezy przy drodze pocztowej,
,,Dziennik Biatostocki” z 17 1 1930 r.

jawila sie droga pocztowa do Wysokiego Mazowieckiego
(27,5 wiorsty). Na mapie pocztowej oznaczono réwniez drogi
zwyczajne (piaskowe) w kierunku Brariska i Siemiatycz?.
W roku 1888 otwarto 17 wiorst drogi bitej pomiedzy Cie-
chanowcem a Czyzewem?. Juz przed 1908 r. droga do Nura
— oznaczona jako zwyczajna — utracila role na rzecz drogi
do Czyzewa. Zapewne bylo to zwigzane z uruchomieniem

¥ Karta drézna Krélestwa Polskiego: z pokazaniem odleglosci na trak-
tach pocztowych i bocznych”, oprac. Zarzad Jenerat Kwatermistrza lej Ar-
mii, rys. M. Gotz, skala: 1:1008 000 (1 cal angielski na 24 wiorsty), 1862 r.,
sygn. ZZK 21 520 (https://polona.pl/item/karta-drozna-krolestwa-pols
kiego-z-pokazaniem-odleglosci-na-traktach-pocztowych-i, MTASNTgwNz
Az/4/#info:metadata /dostep: 06.08.2021/).

28 Gazeta Warszawska” 1890, nr 280, s. 3, za: E. Kotkowicz, Obraz Cie-
chanowca w prasie do roku 1939, s. 465-511.
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w Czyzewie stacji kolejowej oraz utrata znaczenia gospodar-
czego Nura?®.

W 1820 r. w Kroélestwie Polskim ogloszono nowy wymiar
Swiadczerr szarwarkowych: ,Od dnia 1 stycznia 1821 roku
zamiast oSmiu dni szarwarku, rocznie teraz do drég publicz-
nych i bitych z dymu odrabianego, beda do roboty wspo-
mnianych drég, nie w naturze lecz w oplacie pienieznej
uzywane tylko dni cztery, to jest: dymu ciaggltego dwa cia-
gle i dwa piesze: z dymu pieszego: cztery dni piesze”?.
Skarb Kroélestwa otrzymywal w ten sposéb poét miliona
rubli’*. Optata za dzieni ciggly miata wynosi¢ dwa zlote, a za
pieszy jeden. Z uzyskanych kwot miaty by¢ utrzymywane
drogi wskazywane przez Komisje Rzadowa. Po wykonaniu
drogi, jej naprawa mogta by¢ finansowana z opfat drogo-
wych (oplaty nie dotyczyly wloscian)? Wydatki okazaly sie
wyzsze niz dochody pienigzne, wobec czego wprowadzono
dodatkowe opfaty na utrzymanie drég istniejacych i tworze-
nie nowych, na miejsce myta drogowego. Pobierano optate
drogowa i mostowa, ponadto cztery dodatkowe optaty: piet-
nascie groszy od zlotego dochodu poczty ,od furmanéw
za ceduly”, trzy grosze od innych optat pocztowych i stem-
plowych. Dodatkowym obcigzeniem byly réwniez 24 ziote
od dymu dworskiego cigglego i pieszego, jesli takowy lezat

2 F. J. Kasprzykiewicz, ,Mapa pocztowa guberni Krélestwa Polskie-
go: wraz z skorowidzem i wykazaniem wszelkich drég oraz odleglo-
§ci od nich: ulozona podlug najnowszych Zrédet urzedowych”, skala
1:1008000 (1 cal angielski na 24 wiorsty), Warszawa 1908. sygn. ZZK
7225, https: //polona.pl/item/mapa-pocztowa-gubernii-krolestwa-polskiego-
wraz-z-skorowidzem-i-wykazaniemwszelkich, NTQ2MzI1MjY /0/#info:
metadata /dostep: 06.08.2021/).

80 Dziennik praw Krélestwa Polskiego za 1820 r. Wypis z protokotu Sekreta-
ryatu Stanu Krélestwa Polskiego dotyczgcy drég bitych”, t. 7, nr 28, s. 78-82.
31 J. Majewski, Drogi bite i zwyczajne w Krélestwie Polskiem: ich budowa,
utrzymanie i warunki dalszego rozwoju, Warszawa 1889, s. 5.

82 Dziennik praw Krélestwa Polskiego za 1820 r.”, s. 78-82.
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przy trakcie bitym, i polowe tej kwoty w pozostatych przy-
padkach®. Laczna kwota, ktérg mozna byto przeznaczy¢ na
remonty drég panstwowych, wynosita 680000 rubli** i nie
wystarczata juz na drogi nizszych Kklas.

Z dymu dworskiego — karczmy, kuzZni, doméw rze-
mieélnikéw pobierano w tym czasie $wiadczenia ciggte.
Pieszy odrobek szarwarku wykonywano z doméw stuzby
dworskiej i robotnikéw. W dymach wiejskich obejmuja-
cych ponad 15 morgéw odrabiano szarwark ciagly, a po-
nizej 15 morgéw - pieszy. Nieco inaczej ustalano spo-
s6b odrobku dyméw miejskich. Te, ktére posiadaly grunty
orne, uznawano za ciggle, pozostate za piesze. Dodatkowo
drogi gubernialne utrzymywano z kar uzyskanych z nie-
odrobionych powinnoéci szarwarkowych, dziesieciu pro-
cent dochodéw z miast, przez ktére przechodzily, dobro-
wolnych wptat mieszkaricow oraz dotacji paristwowych.
Zdarzaly sie oszczednosci np. na darniowaniu nasypoéw
czy tez drenowaniu odcinkéw gliniastych. Prace wykony-
wano odcinkami z najwiekszymi potrzebami i nastreczaja-
cymi najwiekszych probleméw z przejazdem. W tym cza-
sie wprowadzono walcowanie nawierzchni walcem Majew-
skiego, ktéry pozwalal na szybsze dostosowanie nawierzchni
do ruchu®.

O drogach prowadzacych do Ciechanowca wspomina
Joachim Lelewel, ktéry w 1822 r. podrézowat z Warszawy
do Wilna. Po drodze musiat uda¢ sie do Gasiorowa, co
oznaczalo zboczenie z tradycyjnej trasy. Wynajeci przewoz-
nicy zydowscy polecali droge przez Ciechanowiec i prze-
kroczenie w tym miejscu granicy, a takze dalszg trase do

3 Dziennik praw Krélestwa Polskiego za 1838 r., Wypis z protokotu Sekretary-
atu Stanu Krélestwa Polskiego dotyczgcy podwyzszenia taryf optat drogowych”,
t. 22, s. 190-203.

3 J. Majewski, Drogi bite i zwyczajne w Krélestwie Polskiem, s. 5.
35 Tamze, s. 9.
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Grodna jako bardziej komfortowa. Dalej trakt prowadzit
przez Rudke, bocznymi drogami pomiedzy Bielskiem Pod-
laskim i Biatymstokiem, przez Zabtudéw, Krynki?.

W 1842 r. rozpoczeto brukowanie drég gubernialnych
przy pomocy niewykwalifikowanej sity roboczej pochodza-
cej z szarwarku. Drogi te jednak odbiegaly klasa od wy-
konanych odptatnie przez fachowcéw ze wzgledu na brak
doswiadczenia wykonawcéw oraz niedobdér odpowiednich
narzedzi do obrébki kamienia®.

Ukazem z 19 czerwca 1870 r. wprowadzono zmiany
do kategorii podziatu drég. Ustanowiono drogi gubernialne
wigksze, dochodzace do kolei i drég panstwowych; boczne
(gminne i powiatowe); wiejskie i polne. Wykreslono powin-
noéci wobec drég gubernialnych odrabiane, zamieniajac je na
kwoty pieniezne (pobdr gubernialny drogowy), wynoszace
az pietnascie procent od podatku gruntowego i podymnego
na terenach wiejskich. W miastach pobierano ten sam pro-
cent od dymu i podatku liwerunkowego. Kwoty na utrzy-
manie drég zwigkszano, np. o dziesie¢ procent od patentow
akcyzowych w 1879 r.

Drogi gubernialne II rzedu utrzymywala , powinnosé
gminna”, i to gmina decydowala, kiedy nalezalo powinnos¢
odrobi¢, a kiedy dostarczy¢ materiaty. Podobne zasady co do
utrzymania drég tej klasy wprowadzono w miastach, w kt6-
rych decydentem byt zarzad miejski. Drogi najnizszej klasy
utrzymywali gospodarze mieszkajacy najblizej nich.

Pod koniec XIX w. drogi bite w calym Krélestwie Pol-
skim osiggnety diugosé okoto 6000 wiorst. Dzielono je wéw-
czas na dwie kategorie: pafistwowe i gubernialne (wigksze,
powiatowe, wiejskie i polne). Wedtug danych z 1889 r. w gu-

3 Z.Romaniuk, Podréze Joachima Lelewela przez Podlasie w 1822 i 1824 roku,
[w:] Bielski Almanach Historyczny, Z. Romaniuk (red.), Bielsk Podlaski 2016,
s. 146-149.

%7 Tamze, s. 7.
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berni fomzyriskiej znajdowalo si¢ 266 wiorst drég gubernial-
nych szabrowanych i 313 wiorst zwyczajnych (piaskowych).
Drogi II rzedu siegaly 1417 wiorst. Podatek na utrzymanie
drég wynosit 80486 rubli*.

W 1886 r. rozpoczeto remont drogi prowadzacej do Czy-
zewa, trwal on co najmniej rok. Wedtug Zygmunta Glogera
cafa gubernia fomzynska otrzymata od ludnosci 10000 rub-
li podatku drogowego, z czego wykonano 4 wiorsty szo-
sy z Ciechanowca w strone Czyzewa (w calym powiecie
19 wiorst). , Opieka gmin i wéjtow nad szosami to méwiac
jezykiem praktycznym, znaczy zaniedbanie i opuszczenie
dzieta znacznym kosztem kraju dokonanego a jednoczesnie
nowy ciezar kilku tysiecy rubli rocznie, wlozony na kilka
gmin, ktére zaréwno jak caly kraj ptacg juz ogdlny poda-
tek” pisal regionalista komentujac powinnosci podatkowe
nakladane na mieszkaficow®. Kolejny remont na tym od-
cinku przeprowadzono w 1901 r. Uzyto wtedy materialéw
do drenazu: rur stalowych i kamionkowych oraz kamieni.
Koszt generalnego, jak sie¢ wydaje, remontu byl ogromny:
wynosit 6531 rubli i 77 kopiejek. Na wczesniejszy remont
wydano niespeina 300 rubli. W dwa lata p6zniej droga znéw
podupadta lub wprowadzono dodatkowe usprawnienia do
jej funkcjonowania. Przeprowadzono kolejny remont, tym ra-
zem na kwote 289 rubli 85 kopiejek.

Drogi oddalone znacznie od miasta, np. pomiedzy
wsiami, musialy przedstawiaé jeszcze gorszy stan niz te
wskazywane przez Glogera. Nieco wcze$niej, w latach szes¢-
dziesigtych XIX w., Julian Borzym podrézujac z Wierzbowi-
zny do Korczewa pisat: ,(...) do Kuczyna jechaliSmy noga
za nogg po zupelnie rozmieklej ilastej drodze (...) w Ciecha-

38 Tamze, s. 8-12, 25.
% Rolnik [Z. Gloger], Z powiatu mazowieckiego, ,Gazeta Warszawska”

z 1886, nr 161, s. 2; cyt. za: Z. Gloger, Pisma rozproszone, J. Lawski, J. Leoni-
czuk (red.), Bialystok 2015, s. 557-558.
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nowcu i droga szersza wigcej piaszczysta dozwalala jecha¢
predzej”®.

Podsumowanie stanu drég przedstawit artykut ,Ech
Ptockich i Lomzynskich”: ,Drogi tutejsze w czasie dni stot-
nych sg wprost niemozliwe do przebycia”. Zapowiadano
remont szosy w kierunku Matkini*. Podobnie staby stan
przedstawiata sobg droga do Kuczyna, utrudniajgca para-
fianom z Nowego Miasta dotarcie do kosciota: ,(...) a ten
co chodzi do Kuczyna, musi jak obecnie do jesieni, tong¢
w blocie. Zdaje sie znalazlyby sie $rodki na zrobienie szosy
kilkuwiorstowej, bo kamieni na polach naszych jest co nie-
miara. Trudno uwierzy¢, aby miejscowo$¢é posiadajgca w ca-
tej parafii z miastem z gérg 6.000 mieszkancéw, tak pod
tym wzgledem byta uposledzona”*. Pozytywnie autor ar-
tykutu opisuje droge prowadzaca na stacje kolejowg do Czy-
zewa: ,(...) droga bita, utrzymana zawsze w nalezytym po-
rzadku”4.

W latach dwudziestych XX w. po bitych szosach w kie-
runku Matkini i Czyzewa poruszaly sie pojazdy komu-
nikacji publicznej. Trasa na stacje kolejowg do Matkini
trwata 1,5 h, z czego wynika, ze pojazd poruszat si¢ po tej
trasie z predkoscig 20-25 km /h*. Podr6z autobusem do Czy-
zewa trwala okoto godziny, a pojazd poruszat si¢ z predko-
Scig 1820 km/h%. Kursy odbywaly si¢ wieczorem i nocg,
zapewne dostosowane do rozktadu pociggow.

Z trudnych czaséw odzyskiwania niepodlegto$ci Ciecha-
nowiec wyszedt z 23 ulicami o tacznej dtugosci osmiu i pét

J. Borzym, Pamigtnik podlaskiego szlachcica, L.omza 2009, s. 214.
N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, s. 246.

42 Echa Plockie i Lomzynskie” 1901 nr 99, s. 34.

Tamze.

4 Przyjmujac odlegtosé 33 km.

Przyjmujac odlegtos¢ 18 km.

N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, s. 281.
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kilometra. Brukiem utwardzono szesnascie ulic o facznej dtu-
gosci szeSciu i pot kilometra®.

W latach 1928-1930 remontowano drogi na trasie Ciecha-
nowiec—Pobikry. Jednak ich stan w ciggu kolejnych dwéch
lat znacznie si¢ pogorszyt: , Komunikacja na powyzej wspo-
mnianej drodze a pobliskich lasach majatku Malec i Kutaki
nawet podczas pogody jest utrudniona z powodu olbrzy-
mich dotéw, a c6z méwi¢ podczas roztop, wéwczas prze-
jazd po drodze jest niemozliwy, trzeba objezdzaé lasem lub
polem, narazajgc si¢ na potamanie woza ewentualnie wy-
mysly wiascicieli gruntu. Zwazywszy, ze my réwniez po-
nosimy ciezary i to znaczne na rzecz naprawy drég i bu-
dowy szos z ktérych mato bedziem korzystali uprzejmie pro-
simy o spowodowanie naprawy powyzszej wspomnianego
odcinku drogi Ciechanowiec—Pobikry, poniewaz komunika-
cja po takowy jest wprost niemozebno co zreszta upraszamy
o sprawdzenie. Jednoczesnie prosimy o naprawe drugostron-
nie wymienionej drogi jeszcze w roku biezgcym na rachunek
Swiadczerr drogowych na rok 1933” — dokument zostat pod-
pisany przez siedmiu mieszkaricéw wsi Radziszewo Kréle®.

W 1933 r. zostala wydana , Instrukcja dla Komisji Drogo-
wych przy przeprowadzaniu rob6t szarwarkowych na dro-
gach gruntowych gminnych w powiecie Bielsk — Podla-
ski” opracowana przez Kierownika Powiatowego Zarzadu
Drogowego w Bielsku Podlaskim, inz. Wtadystawa Rudow-
skiego®. Ustalil on, ze droga bez rowéw miata mie¢ sze-
rokos¢ szesSciu metréw, a szeroko$¢ rowu 190 centymetréw.
Instrukcja dzielita gminy na strefy, tak aby szarwarkowicze

47 Tamze, s. 297.

4 Pismo mieszkancéw wsi Radziszewo Kréle do Zarzadu drogowego
w Bielsku Podlaskim, Zbiory Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa Kluka,
nr inw. II1/2826.

4 Instrukcja dla Komisji Drogowych przy przeprowadzaniu robét szar-
warkowych na drogach gruntowych gminnych w powiecie Bielsk — Pod-
laski”, W. Rudowski (oprac.), Bielsk Podlaski 1933, s. 1-8.
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nie mieli dalej niz szes¢ kilometréw do miejsca robét. Powo-
lywano réwniez podkomisje drogowe, ktérych celem byta
organizacja prac i nadzér nad nimi. Plan miat wykonywac¢
delegat Powiatowego Zarzadu razem z podkomisjg. Wspdl-
nie wytyczano o$ drogi przy uzyciu ponumerowanych pa-
likéw, ktére wbijano w odlegtosci szeSciu metréw od osi,
co 100 metréw. Pézniej delegat miat wytyczaé zakres pla-
nowanych prac i nanieé¢ go do formularza umieszczonego
w instrukcji. Liczbe dni pracy wyznaczano przy pomocy
zalagczonych tabel. Wykazy robét wraz z nazwiskami da-
wano do informagcji publicznej do 15 maja, wtedy tez zaczy-
nal si¢ miesieczny okres wyznaczony do wykonania pracy.
Wyjatkiem byty roboty zwigzane z wykonywaniem przeko-
pow, ktére nalezato wykona¢ do pierwszego czerwca, oraz
10-15 procent prac przesuwanych na poczatek lipca. Zwir
oraz piasek miaty by¢ ulozone w pryzmach na poboczu®.
W 1935 r. opublikowano ustawe, ktéra jasno okreslata
nalezno$ci w naturze, jakie mieszkaricy mieli ponosi¢ wo-
bec gminy. Wérdéd nich jako jedno ze Swiadczerr znajduje sie
szarwark. Szarwark moégt odbywa¢ sie pieszo lub sprzezaj-
nie. Do gospodarki drogowej nalezalo: ,utrzymanie grun-
tow pod budowe, wybudowanie drogi wraz z mostami,
przepustami i porgczami na wyzszych nasypach, ustawienie
drogowych znakéw kilometrowych, znakéw orjenatycyjnych
i znakéw ostrzegawczych, zadrzewienie drogi, ew. ulozenie
chodnikéw. Do utrzymania drogi bedzie nalezata naprawa
i konserwacja wyliczonych wyzej czesci sktadowych drogi”s'.
Do drég samorzadowych zaliczano wéwczas drogi gminne,
powiatowe i wojewddzkie, to gmina byta zobowigzana do
utrzymywania drég i placéw miejskich. Swiadczenie w na-
turze jednostki podatkowe mogly wykonywac jedynie na ob-
szarze danej gminy, a na terenach rolniczych poza sezonem

50 Tamze.
51 L. Stasek, Swiadczenia w naturze, Warszawa 1936, s. 8.
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prac polowych. Robocizng mozna bylo odrobi¢ pieszo badz
ze sprzezajem w okreslong liczbe dni. Podstawowga jednostka
pracy byla dniéwka robocizny pieszej. Dnidwki mozna byto
zamieni¢ na zadania do wykonania, zgodnie ze $rednig war-
todcig ustalong wydajnoscig pracy®. Jesli praca nie zostata
wykonana, wtedy podatnik musial zaplaci¢ jej rownowartosc¢
w gotéwce. Zakres i szczegoly Swiadczenh w naturze okreslat
wojewoda dla wojewddztwa, mogly sie réznic dla poszcze-
golnych jego czesci®.

Zgodnie z , Ustawa Budowlang”** i komentarzem do niej
wydanej przez Zygmunta Racieckiego w 1936 r. nowo po-
wstate budynki powinny by¢ wznoszone w odlegtosci trzech
i p6t metra od drogi publicznej. Wedlug zalecen wymiar ten
powinien dotyczy¢ zewnetrznej krawedzi rowu lub Scieku,
ewentualnie jesli takowy nie istnial — od nasypu drogi. Za-
lecono réwniez w przypadku braku rowéw wykonanie ich,
ze wzgledu na mozliwosci odwodnienia drogi®.

W okresie migdzywojennym prowadzono do$¢ inten-
sywne prace brukarskie na ulicach miasta i w ciechanowiec-
kim rynku. GIéwnym majstrem rob6t brukarskich byt Froim
Okragly*, ktérego nazwisko pojawia si¢ przy wiekszosci
prac, oraz nieznany z imienia Butkiewicz z Biategostoku.
W sekcji drogowej znajdowali si¢ Pinkus Wojnowicz, Bro-
nistaw Bartosiak, Onufry Tymifiski. W 1934 r. wybrukowano
437,33 m ulicy Lomzyriskiej oraz wykonano 157 m chodnika
przy ulicach Lomzyriskiej i Kozarskiej (ob. Wspdlna). Przy

52 Tamze, s. 25.

5 Tamze, s. 29.

5 Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczpospolitej z dnia 16 lutego 1928 roku
o prawie budowlanym i zabudowaniu osiedli (Dz.U. 39.34.216).

55 Z. Raciecki, Jak nalezy budowa¢ na wsi, ku wlasnemu pozytkowi i zgodnie
z ustawq budowlang, Warszawa 1936, s. 7.

% W ,Ksiedze wpiséw robo6t miejskich soltysa Leopolda Dybowskiego
za lata 1934-1935”, Zbiory Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa Kluka,
nr inw. III/751, nazwisko pojawia si¢ w formach , Okrogly” i ,Okragly”.
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ulicy Lomzynskiej chodnik mierzyt az 732,5 m. Roboty dro-
gowe przy ulicy Kuczynskiej odebrano 14 sierpnia. Wybru-
kowano wtedy 477 m? szosy po ,,30 groszy”, co kosztowato
143 zt 10 gr. W pracach brali udziat Jan Mazur, Miliszkie-
wicz, Antoni Olecki i Antoni Gieros. W zwiazku z robotami
przyjeto 52,5 m kamienia. Froim Okragly wykonat réwniez
reperacje ubytkéw w rynku (99,36 m) po 30 groszy za metr®.
Rok pézniej on i Krukowski wykonali roboty naprawcze przy
uzyciu piasku i kamieni (85 m?). W 1936 r. wybrukowano
400 m ulicy Kuczynskiej*.

Wedtug filmu propagandowego przedstawiajgcego 102.
Oddziat Nederlandse Arbeits Dienst® latem 1943 r. brat on
udziat w pracach remontowych drogi z Ciechanowca do Ku-
czyna. Prace objely catkowite i glebokie zdjecie starej na-
wierzchni ziemno-kamiennej, wykopanie rowéw odwadnia-
jacych. Wéréd scen pojawiajg sie mtode, swiezo wykonane
nasadzenia przydrozne przy remontowanym odcinku. We-
dtug materiatu filmowego Holendrzy wykonali remont na
odcinku 600 m®.

Dopiero w latach trzydziestych XX w. podjeto prace
o$wietleniowe miasta. ,Kto nie pamieta ciemnosci na na-
szych ulicach, zanim nie zostata zbudowana stacja §wietlna?
Jesli nie bylo ksiezyca, niewiele bylo widac i trzeba byto
wyczué droge, ktérg sie szto. A dzieci wracaly ze szkoty
do domu mrocznymi ulicami, wpadajac w blotne kaluze,
ktérych bylo bez liku. Albo zaczepialy si¢ i przewracaly
o kamienie, ktére zasmiecaty nieréwne ulice. Ich towarzy-

57 Ksiega wpiséw robét miejskich sottysa Leopolda Dybowskiego za lata
1934-1935”, brak paginacji.

% Tamze.

% Holenderska Stuzba Pracy. Oddziat 102. miat siedzibe w Ciechanowcu.

0 Ciechanowiec 1 sierpient 1943 — Nederlandse Arbeids Dienst, afdeeling
102 (Holenderska Stuzba Pracy) (https: / www.youtube.com/watch?v=1ya
Y3QbNQO4 /dostep: 07.12.2021/).
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sze $miali si¢: »Bog pomaga upadlym«. Ten jednak kto zo-
stal podrapany i posiniaczony nie miaf nastroju do $miechu.
Pewnego dnia wladze miejskie zarzadzily wykopanie dotéw
i postawienie stupéw. Ulice zostaty w koricu oswietlone lam-
pami gazowymi. Prace postepowaly i pewnego dnia Rada
Miasta wydata zarzadzenie, aby latarnie zostaty opuszczone,
gaz zostal napompowany, a knoty zapalone. Rado$¢ byta nie-
wiarygodna. Starzy i mtodzi chodzili ulicami tam i z powro-
tem do pézna w nocy (...). Kilka lat p6Zniej byliSmy juz przy-
zwyczajeni do lamp gazowych, ale wtedy pojawita sie nowa
sensacja. Magistrat zdecydowat si¢ na budowe stacji gene-
rujacej prad”® — wspomina mieszkaniec miasta. W 1936 r.
o$wietlono lampami ulice Uszyrniska i Mogilng, a takze Lom-
zyfiska na odcinku mostu®.

W latach 1939/1940 drogi prowadzace z miasta w kie-
runku wiekszych miejscowosci, tj. Brariska, Ciechanowca
i Czyzewa, byly bite i zostaly ocenione jako dobre. Nieco
gorszy stan przestawiata droga prowadzaca do Nura®.

Wyjatkowa historie ma ulica Koscielna we wspomnienio-
wej ksigzce Adama Anastaziuka Tak si¢ zZyto w Ciechanowcu:
»Nasza ulica nie réznita si¢ specjalnie od innych, moze tym,
ze byta w caloéci brukowana. Bruk ten — wedle relacji star-
szych mieszkaricow — utozyli Zydzi w czasie ostatniej okupa-
¢ji, przymuszeni do tej roboty przez Niemcéw. Zydzi ucho-
dzili podobno za najlepszych brukarzy. Po obu stronach ulicy
byty chodniki utozone z ptyt betonowych i obramowane ka-
mieniami. (...) W latach 60. XX wieku przy ulicy KoScielnej
zasadzono lipy i ustawiono latarnie. (...) to wazna arteria ko-
munikacyjna. Tedy prowadzi najkrétszy szlak z Warszawy

61 H. Ber Pasternak, Humor Ciechanowiecki, [w:] Ksigga pamigci Gminy Zy-
dowskiej w Ciechanowcu, E. Leoni (red.), Lomza 2020, s. 311.

02 Ksiega wpiséw robét miejskich.
6 Mapa stanu drég bitych w Polsce na rok 1939/40: cze$¢ péinocna,
oprac. Jan Gorski, Automobil Klub, 1939, skala 1 : 600 000.
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II. 2. Widok na ulice Koscielng, 1977 r., fot. A. Juszczuk,
zrédto: ,Ciechanowiec, woj. lomzyniskie. Studium historyczno-
-urbanistyczne do planu zagospodarowania przestrzennego miasta
wykonane na zlecenie Urzedu Wojewddzkiego w Lomzy — wydziat
Kultury i sztuki — wojewédzkiego konserwatora zabytkéw”,

Z. Pitaszewicz (oprac.), Bialystok 1977

do Biatowiezy. Tedy dawniej jechaly wozy konne na miej-
skie targowisko. Tedy podrézowali Cyganie w swoich kolo-
rowych taborach. Tedy pedzily do kosciota wolanty z orsza-
kami weselnymi. Tedy wiodta ostatnia droga zmartych na
cmentarz parafialny” .

W okresie Polski Ludowej Ciechanowiec starat si¢ o na-
danie statusu miasta ,czystego i gospodarnego”®, co uda-

64 A. Anastaziuk, Tuk si¢ zylo w Ciechanowcu, Biatystok 2012, s. 13-17.

65 Arcymistrzem gospodarnosci” miasto zostalo w 1974 r., ,Mistrzem
gospodarnoséci” Ciechanowiec byt w latach 1971-1972; nagradzany byt
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walo sie dos¢ skutecznie. ,Kosmetyce upiekszajacej pod-
dane zostaly gléwne ciggi komunikacyjne Ciechanowrca,
ulice: Czyzewska, Lomzyniska, Plac 1 Maja, ulice nad za-
lewem — Wspélna, Mickiewicza, Koécielna, Sienkiewicza”¢.
W czerwcu tego roku Wiestaw Gelbard napisat o Ciecha-
nowcu: , Gléwne ulice, Czyzewska, Lomzyriska, Plac 1 Maja
- czy$ciutkie, jak po zabiegu kosmetycznym. Lénig Swiezg
farba znaki drogowe i ogrodzenia taficuchowe na skrzyzo-
waniach. Przy 11 Listopada dobrze utrzymany zieleniec, ra-
baty przy Dworskiej i Szkolnej”?.

W okresie miedzywojennym wéréd Zydéw funkcjono-
walo powiedzenie-przeklenstwo® ,p6jdz droga Uszyriska”.
Mialo znaczy¢ tyle co ostatnia droga; przy tej ulicy miat
znajdowa¢ sie¢ kirkut. W spotecznosci zydowskiej podczas
II wojny Swiatowej funkcjonowata tzw. droga do zagtady;
prowadzifa do Czyzewa i koleja do Majdanka®.

Technologia budowy drég

Pierwsze miejskie ulice byty wkleste, a rynsztok znajdo-
wat sie po Srodku jezdni, co utatwiato odptyw wody. Z cza-
sem podniesiono poziom chodnikéw, dzigki czemu rynsz-
toki mogly trafi¢ do krawedzi jezdni, bez zalewania trotua-

w latach 1970 i 1973, por. W. Gelbard, Ich miasta, ,Kurier Polski” z 9 VI
1973, nr 34. Sukcesy miasta przyczynily sie do udzialu w turnieju ,Bank
Miast” — przy tej okazji na kilku ulicach ulozono asfalt, por. (CH), Bank
Miast. Ciechanowiec zaczgt od porzgdkéw, , Gazeta Biatostocka” z 14 X 1974.

% E. Chaniewska, I. Gesinowski, Panorama Biatostocczyzny. Od czystosci do
gospodarnosci. Relacji cigg dalszy, ,Gazeta Bialostocka” z 23 V 1973, nr 140,
s. 3.

67 'W. Gelbard, Ich miasta, , Kurier Polski” z 9 VI 1973, nr 34.
6 Ch. Werba, Zydzi z dzielnicy Wola, [w:] Ksigga pamigci, s. 115.
8 T. Silberberg, K. Vitkin, Nurzec i lasy, [w:] Ksigga pamieci, s. 54.
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ré6w”°. Podobnie jak wspélczesnie, drogi budowane pod ko-
niec XIX w. musialy spetnia¢ pewne normy, ktére zwiek-
szaly ich zywotnoé¢. Droga powinna by¢ budowania ekono-
micznie, z zachowaniem zasad bezpieczeristwa uzytkowania.
Skladata sie z kilku elementéw, byly to:
a) droga wilasciwa utwardzona podktadem kamiennym;
b) burty ze skarpami — Sciezki, stuzace réwniez do maga-
zynowania materialéw do naprawy drogi;
¢) rowy ograniczone skarpami i przeciwskarpami;
d) ustepy za rowami przeznaczone na skladowanie blota
i piasku’.

II. 3. Profil poprzeczny drogi,
zrédto: F. Pancer, O budowie i konserwacyi drég bitych i zwyczajnych,
T. Przesmycki (oprac.), Warszawa 1895, s. 6

Drogi nalezato budowa¢ w mozliwie najprostszych od-
cinkach, pomijajagc uzytki rolne i zabudowania. Nalezato
ograniczy¢ gwattowne spadki, mosty budowac prostopadle
do nurtu rzeki, wybiera¢ trasy z potencjatem materialowym
do budowy. Podkreslano znaczenie przebiegu i cech obron-
nych miejsc, przez ktére przechodza drogi i mosty. Uwzgled-
niano walory widokowe otoczenia, zakrety wyznaczano po-

70 A. Kiihnel, Ulice: projektowanie, budowa i utrzymanie, Lwéw—Poznan
1925, 5. 9.

71 E. Pancer, O budowie i konserwacyi drég bitych i zwyczajnych, T. Prze-
smycki (oprac.), Warszawa 1895, s. 5-6.
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§rod zabudowan, a cigg powinien taczy¢ sie z istniejagcymi
w danej miejscowosci ulicami.

Wedtug instrukgcji F. Pancera pod bruk mozna bylo po-
fozy¢ trzy rodzaje podktadu: bruk lub szaber z pottuczo-
nych kamieni lub Zzwirowy, lub tez szaber (ewentualnie Zwir)
bezposrednio na powierzchni ziemi. Autor proponuje dwa
rodzaje bruku. Pierwszy z nich, czyli bruk z kamieni pol-
nych, uktadano na podkiadzie z piasku réwng strong do
gory, lub z kamieni na sztorc. Kamienie powinny by¢ podob-
nej wielkosci, a ze wzgledu na nietrwaty charakter i mozli-
wo$¢ osuwania bruku przy brzegach uktadano wigksze ka-
mienie. Nawierzchnia tego rodzaju w miastach o duzym
natezeniu ruchu mogta wytrzymacé okolo trzech lat. Jej zy-
wotno$¢ zwiekszalo szabrowanie, czyli podsypywanie ttucz-
niem, a pdzniej ubicie catosci materiatu specjalnym watem.
Gotowy bruk nalezato posypac¢ zwirem, ktéry wnikat w po-
wstale szpary. Innym rodzajem nawierzchni byt bruk ukta-
dany z kostki, czyli obrobionego granitu”. Bo bokach wy-
konywano fawy z wigkszych kamieni, aby bruk nie zsu-
wal sie na pobocza. Ulice w miastach mialy sktada¢ sie
z wypuklej Srodkowej czesci, rynsztokéw oraz ,trotoaréw”
(trotuaréw).

Przyktadem brukowanej przed 1914 r. drogi moze by¢
dawna ulica Malecka, obecnie ulica Adama Mickiewicza,
wybrukowana kamieniem polnym, zgodnie z przyjmowana
w podrecznikach zasadg stosowania z zewnatrz kamieni
o wigkszych gabarytach. Po obu stronach wykonano wzmoc-
nione kamieniem brukowym rynsztoki i kamienne trotuary.
Z podobnego okresu pochodzi fotografia nieistniejgcej kir-
chy. Na pierwszym planie znajduje si¢ zbieg ulic, obecnie
Drohickiej i Tadeusza Kosciuszki. Ulica réwniez zostata wy-
brukowana i zaopatrzona w rynsztoki.

72 Wspolczesna kostka ma $rednio wymiar od 8 do 12 cm.
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Il. 4. Dawna ulica Malecka, obecnie Adama Mickiewicza,
zrédio: Zbiory Muzeum Rolnictwa w Ciechanowcu,
nr inw. 111/4761
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II. 5. Fotografia kirchy ewangelickiej, obecnie nieistniejacej,
zrédto: Zbiory Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa Kluka
w Ciechanowcu, nr inw. II1/4765

Trzecim rodzajem nawierzchni mogta by¢ cegta wypa-
lana w wysokiej temperaturze — zendréwka (cegta Zzela-
zna), ktérg nalezato posypa¢ mialem ceglanym. Cegte na-
lezato utozy¢ pod katem ostrym do krawedzi jezdni, a boki
dwoma rzedami wzdtuz drogi. W przypadku duzej dostep-
noéci drewna debowego lub grabowego dopuszczano moz-
liwoé¢ wykonania z niego kostki, ta bez uszkodzeri mogta
wytrzymac nawet 15 lat?.

Po zakoriczeniu II wojny $wiatowej odbudowywano
nawierzchnie ulic. Remontéw wymagaty zniszczone drogi
uznawane za wazniejsze arterie komunikacyjne - szosy

73 F. Pancer, O budowie i konserwacyi, s. 54-58; szerzej na temat wyko-
rzystania brukéw drewnianych: M. Skowron, Z historii stosowania bruku
drewnianego, ,Drogownictwo” 2019, nr 7-8, s. 235-238.
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w kierunku Nura i Czyzewa. W mieScie ulice mialy diu-
gos¢ 23 km, w tym 14 km zabrukowane, pozostate grun-
towe”™. Anastaziuk wspomina, Ze wylacznie trasa do Siemia-
tycz byta brukowana, inne gléwne drogi miaty by¢ szutrowe
i w bardzo kiepskim stanie”. Droge wybrukowano prawdo-
podobnie po raz pierwszy latem 1933 r.76

OGEOSZENIE

o przelar, roboty brukarski budujgcych
dn::cubltychtyw powl::l:;l:l::o‘r;oﬁllﬂn .

Wydzial P:;.hlo:‘yb -;. ?lnh:n lol oglasza, t¢ w dnlu 12 czerweca
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Sporbvu ﬁ:dlt) y na wyk robot un&h w
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Na dn‘u Rndﬂ'ﬂlb'h—molllk 10,000
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(—) Int. W. Rudowaki '%-

II. 6. Ogtloszenie o przetargu na roboty brukarskie
m.in. przy trasie Ciechanowiec-Siemiatycze,
zréodto: , Dziennik Biatostocki” z 8 VI 1933, nr 157, s. 6

74 N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, s. 391, 398.
75 A. Anastaziuk, Tuk si¢ zyto w Ciechanowcu, s. 146.

76 Ogloszenie o przetargu na roboty brukarskie, ,Dziennik Biatostocki”
z 8 VI 1933, nr 157.
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Wspomniana droga byfa remontowana odcinkami w ro-
ku 1968. Staby jej stan potwierdza operat techniczny wy-
konany na potrzeby remontu odcinka drogi na 30-33 kilo-
metrze (Skérzec-Moczydly): , 1. Charakterystyka terenu — ist-
niejaca droga o powierzchni brukowcowej przechodzi po te-
renie lekko falistym, w nieznacznym stopniu zalesionym. Ist-
niejgca droga na pewnych odcinkach nie posiada nasypu
i odpowiednich rowéw przydroznych przez co w sezonie
wiosennym korpus drogowy jest nadmiernie nawilgocony
i ulega przetomom. 2. Usytuowanie trasy — projektowany
odcinek drogi pokrywa sie z istniejacg osig nawierzchni
brukowcowej, ktéra w okresie roztopéw wiosennych 1967
i 1968 roku ulegla powaznemu zniszczeniu i deformacji na
skutek wystgpienia licznych przetomoéw. Projektowany kor-
pus drogowy z rowami przydroznymi znajduje sie w grani-
cach pasa drogowego (...)” w miejscach o znacznym naraze-
niu drogi na podmakanie i nawiewanie $niegu, powierzchnie
podniesiono o 40 centymetréw, grunt wymieniono na odcin-
kach o duzych zniszczeniach nawierzchni. Podobne rozwia-
zania zastosowano na odcinku Malec-Skérzec”. Ustalono,
ze materialy nalezy pozyskiwac¢ z miejscowosci najblizej po-
fozonych, totez smole przewieziono z Bielska Podlaskiego,
cement, maczki i wapno z Czyzewa, rury zbrojone z Biatego-
stoku, natomiast rury betonowe na przepusty pochodzity
z Ciechanowca. Kamieri polny przywieziono w Kobyli, zwir
z Osnéwki, piasek ze Skoérca, wode pozyskiwano z lokal-
nego stawu i rzeki Nurzec. Odzyskany na pewnych etapach
kamieni zwieziono do bazy w Malcu. Wigkszo$¢ rob6t wy-
konywano recznie lub przy uzyciu ciggnikow?.

77 Archiwum Paristwowe w Bialymstoku (dalej: APB), sygn. 277, 278, 409,
+Wojewddzki Zarzad Drég Publicznych w Bialymstoku, Zalgcznik nu-
mer 7. Projekt techniczny przebudowy przetoméw na drodze parnistwowej
Ciechanowiec-Siemiatycze”.

78 APB, sygn. 219, ,Wojew6dzki Zarzad Drég Publicznych w Biatym-
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II. 7. Fragment ulicy Parkowej, 1977 r., fot. A. Juszczuk,
zrédto: ,Ciechanowiec, woj. lomzyniskie. Studium historyczno-
-urbanistyczne do planu zagospodarowania przestrzennego miasta
wykonane na zlecenie Urzedu Wojewddzkiego w Lomzy —
wydzial Kultury i sztuki — wojewddzkiego konserwatora zabytkéw”,
Zofia Pilaszewicz (oprac.), Bialystok 1977

W 1966 roku sporzadzono plany wywlaszczeniowe na
cele przebudowy ulicy Czyzewskiej oraz mostu przy ulicy
Lomzynskiej. W zwigzku z tym wywlaszczono czeéciowo
dziewieciu wlascicieli dzialek zaré6wno wtascicieli prywat-
nych, jak i spétki panistwowe?.

stoku, Kosztorys podstawowy przebudowy przeloméw na drodze pan-
stwowej Ciechanowiec-Siemiatycze. Zalozenia kosztorysowe na budowe
odcinka drogi parnistwowej Ciechanowiec-Siemiatycze od km 27+150
do 30+250, 1968-1968”, dokumentacje wykonali inz. Mikotaj Klimiuk
i inz. Anatol Tiszczenko.

7 APB, sygn. 219, ,Wojewédzki Zarzad Drég Publicznych w Bialymsto-
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Obecnie ulice Ciechanowca prawie w catoéci pokryte
sa asfaltem. Wyjatek stanowig Mostowa i Przechodnia, wy-
brukowane wspétczesng kostkg granitowa. Tradycyjny bruk
zwany ,kocimi tbami” zachowat si¢ w ciggu ulicy Parkowe;j.

Mosty na Nurcu

Obydwie czesci miasta, lomzyniskg i grodzieriska, 13-
czyly mosty na Nurcu oraz droga III klasy biegnaca po
obu jego stronach. Utrzymanie grobli przy mostach nalezato
do mieszkaricéw Nowego Miasta Ciechanowca, co stanowito
warunek korzystania z pastwisk po drugiej stronie rzeki®.

Na uwage zasluguje fakt sporu pomiedzy miesz-
kaficami Osady Ciechanowiec a firmg Winer i Synowie.
Zgodnie z pismem wystosowanym przez mieszkancow
w 1935, mosty na Nurcu przedstawialy sobg nieciekawy ob-
raz. Z tego powodu domagajg si¢ ,(...) dla wygodniejszej
komunikacji miedzy miastem Ciechanowcem, a osadg Cie-
chanowcem. Pobudowanie takiej ktadki wymaga nie tylko
dogodniejsze potaczenia, ktére ma wielkie znaczenie dla ru-
chu handlowego, gdyz ta ktadka faczytaby dwa skupiska
handlowe tj. rynki, ale wymagaja tego réwniez wzgledy
bezpieczenistwa publicznego, gdzie publicznoé¢ nie baczac,
pomimo stosowanych ogrodzeri na niebezpieczne przecho-
dzenie po oSliztych belkach zniszczonego mostu i nie-
dogodne wspinanie si¢ dla skrécenia sobie drogi, tego

ku, Regulacja stanu prawnego nieruchomosci drogowych (wywlaszcze-
nia). Droga panstwowa w Ciechanowcu. Poszerzenie ulicy w zwigzku
z budowg mostu. Miejscowos$¢ Ciechanowiec, ul. Czyzewska, pow. Sie-
miatycze”.

80 APB, sygn. 1150, k. 79, 84, ,Zarzad Powiatowy Mazowiecki. Wypiska
z dziennika postanowient Lomzyniskiej Komisji ds. Chrzescijan z 24 sierp-
nia 1869”, za: N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, Ciechanowiec 2012,
s. 209.
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przejécia”®. Alternatywg miata by¢ ufundowana i utrzymy-
wana z budzetu firmy kladka, ktéra jednak nigdy nie po-
wstata®2.

Wedtug wspomnienri przedwojennych mieszkaficow du-
zy problem z utrzymaniem mostéw generowaly wiosenne
roztopy. Mosty starano sie zabezpiecza¢ przed kra whbija-
niem pali, jednak wody Nurca silnie podnosily swéj po-
ziom, niosac jednoczednie platy kry lodowej, ktéra uderzajac
w drewniane elementy mostu niszczyta go. Zanim odbudo-
wano state mosty, stawiano kiadki tymczasowe®.

Wszystkie mosty mialy sptong¢ razem z miastem pod-
czas I wojny Swiatowej i zosta¢ odbudowane przez Niemcow
po zajeciu przez nich tych terenéw®. Wojska carskie miaty
podtozy¢ pod nie beczki z paliwem oraz dynamit, po czym
wysadzi¢ w powietrze razem z wigekszo$cig miasta przy wy-
cofywaniu sie na wschod. Wedlug wspomnien Kaliksta Za-
lewskiego, w 1915 r. to saperzy rosyjscy ustawili dwa dodat-
kowe mosty i wykonali nowa groble®, co wydaje sie¢ mniej
prawdopodobne, jako niezgodne z taktyka spalonej ziemi
stosowang przez Rosjan.

Odbudowane przez saperéw niemieckich , mostki” zni-
szczyli Polacy. Korespondent ,Gazety Swigtecznej” pisze:
»Zrozumielismy, ze Niemcy bedg juz musieli od nas si¢ wy-
nosi¢. Zaraz tez porujnowano mostki, zeby nie mogli wy-
wiezé samochodami tego, co jeszcze zamierzali zabrad”#®.

81 Protest mieszkaricow Ciechanowca skierowany do ministra rolnictwa

i reform rolnych 06.08.1935”, Zbiory Muzeum Rolnictwa im. ks. Krzysztofa
Kluka w Ciechanowcu, nr inw. I1I/749.

Tamze.

8 E. E. Rybak, Natura i klimat Ciechanowca, [w:] Ksiega pamigci, s. 51-53.
84 T. Silberberg, K. Vitkin, Nurzec i lasy, [w:] Ksigga pamigci, s. 53.

N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, s. 263-264.

86  Gazeta Swiqteczna" z 1918, nr 1976, s. 6-7, za: E. Kotkowicz, Obraz
Ciechanowca w prasie do roku 1939, s. 465-511.
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Odbudowane po raz kolejny, mialy sptongé podpalone pod-
czas wojny z Rosjag w 1920 r.” Nadz6r nad naprawa mostow
jeszcze podczas pobytu bolszewikéw w miescie mieli pro-
wadzi¢ trzej bracia London: Bejnusz, Hlawne i Mordechaj,
pOzniej zabici za wspoétprace z komunistami®.

W 1937 r. na mapie topograficznej oznaczono dwa mosty.
Gléwny, najwigkszy drewniany most znajdowat si¢ w miej-
scu obecnej tamy na zalewie. Oznaczono réwniez most przy
przediuzeniu obecnej ulicy Miyrniskiej, jednak tylko jako do-
jazd do wyspy od strony poéinocnej. Nie zostat wykazany
most w ciggu ulicy Lomzynskiej, prawdopodobnie jeszcze
nie odbudowany po zniszczeniach wojny z bolszewikami®.

Na niemieckich zdjeciach lotniczych z 1944 r. oznaczono
trzy mosty: w biegu obecnych ulic Lomzyniskiej, Mostowej
i Mickiewicza®. Mosty ulegly zniszczeniu podczas wyco-
fywania si¢ Niemcéw w 1944 r.8 Mosty odbudowywano
z budzetu zarzadu drég oraz dzigki szarwarkowi miesz-
kancéw, ktérzy wilasnymi sitami transportowali drewniane
elementy ze stacji kolejowej w Czyzewie. Jeszcze w latach
pieédziesigtych XX w. jedyny uratowany po wojnie most byt
w zlym stanie, poruszat si¢ podczas roztopéw i spietrzaja-
cej sie kry, a ,(...) kazdy przejezdzajacy pojazd wprawiat go
w bardzo nieprzyjemne drgania”®.

87 T. Silberberg, K. Vitkin, Nurzec i lasy, [w:] Ksigga pamieci, s. 53.
8 J. London, Pogromy w czasie polskiego powstania, [w:] Ksiega pamigci,
s. 101.

8 Mapa topograficzna, arkusz: Ciechanowiec pas 38 stup 36, Wojskowy
Instytut Geograficzny, 1937 r., skala 1:100 000.

%0 Zdjecie lotnicze Ciechanowca z 22 sierpnia 1944 roku, (https:/foto
polska.eu/1064699,foto.htm1?0=b251651&a=7060&b=5318.125&c=4
/dostep: 24.07.2021/).

91 N. Tomaszewski, Historia Ciechanowca, s. 378.
92 A. Anastaziuk, Tak si¢ zylo w Ciechanowcu, s. 137.



