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Wstep

Watek ochrony srodowiska w odniesieniu do transportu mozna rozpatrywaé
w roznych aspektach. Transport odbierany jest, nie bez przyczyny, jako zagra-
zajacy srodowisku i pogarszajacy jego jakos¢. Utrzymanie nalezytego stanu
srodowiska jest sprzeczne, w powszechnym mniemaniu, z rozwojem infrastruk-
tury transportowe;j. Problematyka ta jest istotna w odniesieniu do wojewddztwa
podlaskiego. Charakteryzuje si¢ ono bowiem na ogét dobrym stanem funkcjo-
nalnym s$rodowiska przyrodniczego, przede wszystkim na obszarze Réwniny
Augustowskiej, Puszczy Knyszynskiej, centralnej czesci Wysoczyzny Biato-
stockiej, Puszczy Biatowieskiej, Rowniny Kurpiowskiej oraz Kotliny Biebrzan-
skiej. Na terenie wojewodztwa znajdujq si¢ 4 parki narodowe, 3 parki krajobrazo-
we, 83 rezerwaty przyrody i 249 uzytkow ekologicznych [14, s. 1]. Z drugiej stro-
ny potrzeby zwiazane z rozwojem infrastruktury transportu sg bardzo duze,
glownie w zakresie poprawy stanu jakosciowego drég. Im ten stan jest gorszy,
tym zagrozenia dla srodowiska wigksze.

Celem opracowania jest przedstawienie najwazniejszych barier rozwoju
transportu w wojewodztwie podlaskim, zdiagnozowanie gléwnych obszaréw
konfliktogennych oraz wskazanie rozwiazan kompromisowych.

Podstawy prawne relacji transport — Srodowisko

Kompleksowe podejscie do problematyki transport — ochrona srodowiska
pozwala wyr6zni¢ nastgpujace grupy zagadnien:

1. Uregulowania dotyczace srodkow transportu.

2. Uregulowania dotyczace infrastruktury transportowe;.

3. Uregulowania dotyczace przewozu i tranzytu (transport sensu stricte).
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4.

5.
6.

Uregulowania dotyczace ochrony srodowiska przed zjawiskami towarzy-
szacymi transportowi.

Kary za przestgpstwa przeciwko srodowisku.

Uregulowania zawarte w umowach mi¢dzynarodowych.

W zwiazku z konstruowaniem i uzytkowaniem srodkow transportu ustawo-
dawca naktada na uczestnikow procesu transportowego m.in. nastgpujace obo-
wiazki [16, art. 44; 17, art. 74;7,§ 519]:

konstruktorzy, projektanci i producenci maszyn i innych urzadzen tech-
nicznych, w tym $rodkéw komunikacji i transportu, sa obowigzani za-
pewnic, aby maszyny i inne urzadzenia techniczne odpowiadaly wymaga-
niom ochrony Srodowiska;

nadawca i odbiorca przesytki sa obowiazani doprowadzi¢ do czystosci
i porzadku teren oraz Srodek transportowy, zanieczyszczony w zwiazku
z czynno$ciami tadunkowymi. Taki sam obowiazek ciazy na przewozni-
ku, jezeli dokonuje on czynnosci tadunkowych na terenie nadawcy lub
odbiorcy przesyiki;

zabronione jest mycie pojazdéw mechanicznych na terenach chronionych.

Normy prawne dotycza budowy i eksploatacji drég, autostrad, poboczy, par-
kingéw itp. [ 6,§ 1,21 7;7,§519; 8; 17, art. 52]. Polski ustawodawca zalicza
autostrady i drogi ekspresowe do inwestycji szczeg6lnie szkodliwych dla srodo-
wiska. Przepisy rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska okreslaja wyma-
gania, jakim powinny odpowiada¢ oceny oddzialywania autostrad ptatnych na
srodowisko, sporzadzane na etapie udzielania wskazan lokalizacyjnych. Ocena od-
dziatywania autostrady na srodowisko winna uwzgledniaé okresy jej budowy i eks-
ploatacji, i spetnia¢ nastgpujace wymagania:

okresla¢ wplyw autostrady na: powietrze, powierzchni¢ ziemi tacznie z gle-
ba, ztoza kopalin, wody powierzchniowe i podziemne, klimat akustyczny,
ludzi, §wiat zwierzecy i roslinny, a takze krajobraz we wzajemnym ich
powiazaniu;

identyfikowa¢é, z punktu widzenia wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi,
warianty rozwiazan lokalizacyjnych autostrady i dla poréwnania — wariant
polegajacy na niepodejmowaniu budowy autostrady.

Do inwestycji mogacych pogorszy¢ stan srodowiska zalicza sig:

|

linie kolejowe dopuszczajace predkosci co najmniej 200 km/h oraz urza-
dzenia przeladunkowe kolejowe i na inne rodzaje transportu oraz termi-
nale migdzy ré6znymi rodzajami transportu;

drogi krajowe, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, oraz drogi
wojewddzkie;

stacje paliw ptynnych, z wylaczeniem stacji gazu propan-butan;

parkingi samochodowe lub zespoty parkingdéw dla wiecej niz 500 samo-
chodéw osobowych lub 200 samochodéw cigzarowych;

zajezdnie tramwajowe i autobusowe oraz bazy transportowe;

drogowe przejscia graniczne i terminale odpraw celnych.
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Na terenach ochrony posredniej zrodet i uje¢ wody moga by¢ zabronione ro-
boty i czynnosci, ktore powoduja zmniejszenie przydatnosci ujmowanej wody
lub wydajnosci ujecia, a w szczego6lnosci budowa drog publicznych oraz urza-
dzanie parkingéw. Natomiast na wewngtrznym terenie ochrony posredniej zré-
det i uje¢ wod powierzchniowych moze by¢ zabronione mycie pojazdow me-
chanicznych oraz budowa drég publicznych i toréw kolejowych.

Polski ustawodawca zobowiazuje inwestora, by przebieg oraz rozwiazania
techniczne tras komunikacyjnych gwarantowaty mozliwie najmniejsze ucigzliwo-
sci dla srodowiska w zakresie hatasu i wibracji. Wyposaza tez rady gmin w prawo
do uchwalania przepisow gminnych ustanawiajacych ograniczenia w korzysta-
niu z urzadzen technicznych oraz srodkéw transportu i komunikacji stwarzaja-
cych uciazliwosci dla srodowiska w zakresie halasu i wibracji lub ograniczenia
czasu ich pracy.

Normy prawne zawieraja w odniesieniu do transportu wiele nakazow i zaka-
zow [18, art. 1; 19, art. 67; 20, art. 29]:

— tranzyt odpadéw niebezpiecznych przez terytorium Rzeczypospolitej Pol-

skiej wymaga zezwolenia Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;

— zabronione jest przejezdzanie srodkami transportu, z wyjatkiem miejsc do
tego przeznaczonych, po walach przeciwpowodziowych;

— ruch $rodkami transportu w lesie dozwolony jest jedynie drogami pu-
blicznymi, natomiast drogami lesnymi jest dozwolony tylko wtedy, gdy sa
one oznakowane drogowskazami dopuszczajacymi ruch po tych drogach.

Zjawiskami towarzyszacymi transportowi sg zanieczyszczenia, hatas, wibra-
cje itp. [9; 10]. Prawodawca uznaje m.in., ze wytwarzane przez silniki spalinowe
(w tym takze przez silniki spalinowe stosowane w pojazdach samochodowych):
tlenek wegla, zwiazki olowiu i zwiazki siarki oraz zwiazki powodujace zady-
mienie spalin sa substancjami zanieczyszczajacymi, ktore nie moga by¢ wpro-
wadzane do powietrza w ilosciach wigkszych niz okreslone w rozporzadzeniach.

Kary za przestepstwa przeciwko srodowisku naturalnemu zapisane sa w ko-
deksie karnym, innych ustawach oraz rozporzadzeniach. Naklada si¢ takze kary
za pogarszanie srodowiska naturalnego, np. oplaty za wprowadzanie spalin do
powietrza [12; 13; 21, rozdz. XXII].

System transportowy wojewddztwa podlaskiego
w konteks$cie najwazniejszych potrzeb

Panstwa Europy Srodkowo-Wschodniej zostaty wiaczone w system transeu-
ropejskiej infrastruktury transportowej. Na spotkaniu Europejskiej Komisji Mi-
nistréw Transportu na Krecie w marcu 1994 r. wyloniono tzw. korytarze trans-
portowe. Przez terytorium Polski przebiegaja [1]:

— korytarz 1: Tallin~Ryga —Warszawa;

— korytarz 2: Berlin—Warszawa-Minsk—Moskwa.
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Pierwszy wymieniony ,.korytarz” oraz odcinek Warszawa—Berlin, stanowia-
cy czg$¢ korytarza 2, leza w ciagu drogi Via Baltica. Jednak same decyzje admi-
nistracyjne nie powoduja poprawy stanu drog. Standard istniejacych sieci dro-
gowych w dalszym ciagu nie zaspokaja potrzeb biezacych, a istniejaca na-
wierzchnia drogowa znajduje si¢ w stanie, ktory nie odpowiada wymogom bez-
pieczenstwa ruchu. Staba jest rowniez dostgpnos¢ komunikacyjna przej$¢ gra-
nicznych, wynikajaca przede wszystkim z niskiej funkcjonalnosci ukfadu trans-
portowego. Jezeli dodamy do tego brak obwodnic w wielu miastach oraz nie-
mozno$¢ przewozow cigzarowek pociagami, otrzymujemy pelny obraz zanie-
dban w dziedzinie infrastruktury transportu. Skutkiem tych niedociagnigé jest
wzrost emisji zanieczyszczen, zwigkszenie poziomu hatasu, szczegélnie w mia-
stach, przez ktére przechodzi ruch tranzytowy, wzrost liczby wypadkéw drogo-
wych i postepujaca degradacja nawierzchni nieprzystosowanej do obcigzenia
ruchem ci¢zarowym. W dziedzinie transportu wystepuje kumulacja niekorzyst-
nych zjawisk, takich jak [15]:

— brak wystarczajacej ilosci srodkoéw finansowych;

— rosnace natgzenie ruchu samochodowego;

— zwigkszajace si¢ przewozy towarowe transportem samochodowym przy

spadku udziatu transportu kolejowego;

— brak mozliwosci niedopuszczenia do ruchu pojazdéw przeciazonych.

Najwazniejsze drogi w wojewddztwie podlaskim to':

— Nr 8 — Warszawa—-Ostrow Mazowiecka—Biatystok—Suwatki—Szypliszki—

granica panstwa;

— Nr 19 — granica panstwa—Kuznica Biatostocka—Biatystok—Lublin—-Rzeszéw;

— Nr 61 — Warszawa—Ostrotgka—t.omza—Augustow (Suwalki);

— Nr 65 — granica panstwa—Gotdap—Grajewo—Monki-Biatystok—Bobrowni-

ki—granica panstwa.

Rozwoj systemu drogowego w regionie opiera si¢ na koncepcji budowy trasy
Via Baltica’. Via Baltica lezy w ciagu miedzynarodowego korytarza transporto-
wego, jednego z czterech przebiegajacych przez teren Polski. Jej uruchomienie
umozliwi bezposrednie powiazanie droga ekspresowa krajow nadbattyckich z re-
gionem podlaskim i dalej z Europa Zachodnig i Centralna, tj. z p6tnocy w kie-
runku potudniowym i zachodnim. Idea realizacji potaczenia Via Baltica jest
zbiezna z interesami Finlandii i krajéw baltyckich, dla ktorych Via Baltica sta-
nowi¢ bedzie najdogodniejsze potaczenie ladowe z Europa Zachodnia, krajami
batkanskimi i Bliskim Wschodem. Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku krajow
battyckich, a szczegélnie Finlandii i Szwecji, droga ta ma podstawowe znaczenie

! Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 28 lutego 2000 r.
w sprawie numeracji i ewidencji drég krajowych ustalona zostata nowa numeracja drog krajowych.

? Via Baltica oznacza trasg biegnaca z Helsinek przeprawa promowa do Tallina, nastgpnie jako
polaczenie drogowe Tallin—Ryga—Kowno do granicy polskiej w Budzisku (woj. podlaskie) i dalej
przez Augustow, Bialystok do Warszawy (podiaczenie do przysztej autostrady A2 Swiecko—Po-
znan—Warszawa-Terespol).

no w ramach
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gospodarcze i polityczne. Ponadto przez Polske przebiega jedyny dostep ladowy
z Zachodu do Obwodu Kaliningradzkiego. Region Polski péinocno-wschodniej
moze z tego tytutu czerpa¢ znaczne korzysci, jezeli w odpowiedni sposob zosta-
nie przystosowana infrastruktura transportowa.

Majac na uwadze znaczenie drogi i zwiazane z tym natg¢zenie ruchu nalezy
przewidywaé wzrost aktywnosci w zakresie podejmowania inicjatyw gospodar-
czych. Wzdtuz gléwnych, ponadregionalnych tras komunikacyjnych nastgpuje
bowiem koncentracja inwestycji o charakterze produkcyjnym, handlowym i ushu-
gowym. Stuza one nie tylko obstudze ruchu samochodowego, ale dajg szanse
rozwojowe obszarom dotychczas zaniedbanym i niedoinwestowanym. Nie bez
znaczenia bedzie oddzialywanie trasy Via Baltica na system osadniczy woje-
wodztwa podlaskiego. Mozliwos¢ obstugi zwigkszajacego si¢ ruchu tranzytowe-
go moze doprowadzi¢ do ozywienia gospodarczego i rozwoju matej i sredniej
przedsigbiorczosci. Ustanie rownoczes$nie negatywne oddzialywanie transportu
na sie¢ osadnicza ze wzgledu na wybudowanie obwodnic.

Zaniechanie niezbgdnych inwestycji spowoduje utrate ewentualnych docho-
dow wynikajacych z funkcji tranzytowych. Istniejaca sie¢ drég w korytarzu Via
Baltica na terenie Polski, na przewazajacej czg¢sci ma duze rezerwy przepusto-
wosci i jest w stanie obstuzy¢ ruch miedzynarodowy z Finlandii i Szwecji oraz
krajow battyckich. Modernizacja drogi nastgpuje sukcesywnie, w miare wzrostu
ruchu. W pierwszej kolejnosci przewidziano przebudowe odcinkow stanowia-
cych ,,waskie gardia” trasy.

Via Baltica obejmuje swoim zasiggiem réwniez transport kolejowy. Do linii ko-
lejowych pierwszorzednych w wojewddztwie podlaskim naleza:

— Warszawa—Biatystok—Kuznica Bialostocka—zelektryfikowana dwutorowa

na odcinku Warszawa—Biatystok;

— Bialystok-Etk—Korsze—Bartoszyce—Gtomno—granica panstwa (zelektryfi-

kowana Biatystok—Eik);

— Biatystok—Sokotka—Suwatki, lezaca w ciagu trasy kolejowej Via Baltica;

— Bialystok—Bielsk Podlaski—-Czeremcha—granica panstwa;

— Bialystok—Zubki Biatostockie—granica panstwa;

— Siedlce—Czeremcha—Siemianéwka—granica panstwa.

Istotne znaczenie dla powiazan migdzynarodowych maja odcinki toru szero-
kiego i bazy przetadunkowe w strefie przygranicznej oraz kolejowe przejscia
graniczne dla ruchu osobowego i towarowego.

Podstawowy ukfad linii kolejowych w omawianym wojewddztwie zaréwno
pod wzgledem rozmiar6éw, jak i parametréw techniczno-uzytkowych nie odpo-
wiada w pelni potrzebom sprawnej obstugi ruchu. Wskaznik gestosci linii kole-
jowych wynosi 4,1 km na 100 km’ powierzchni, jest najnizszy w kraju i stanowi
55% wskaznika sredniokrajowego. W strukturze sieci kolejowej wojewddztwa
podlaskiego dominuja linie jednotorowe, stanowiace okoto 87% ogdlnej dtugosci
sieci normalnotorowej (o 30 punktéw procentowych wigcej niz srednio w kraju).
Wplywa to niekorzystnie na przepustowosé linii kolejowych. Réwniez nieko-
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rzystnie przedstawia si¢ poziom elektryfikacji linii kolejowych. W wojewddz-
twie podlaskim zelektryfikowano tylko 25,9% linii kolejowych ($rednio w kraju
50%). Szczegolnie ostatnie przedstawione dane budza niepokdj w kontekscie
oddziatywania transportu na srodowisko.

W zakresie powigzan tranzytowych nalezy takze wymieni¢ mozliwosci uru-
chomienia transportu lotniczego. Mozliwosci te wyznaczaja dwa lotniska V klasy
technicznej o nawierzchni naturalnej, wykorzystywane sporadycznie do lotéw
pasazerskich wewnatrzkrajowych. Sa to:

— lotnisko w Bialymstoku nalezace do Aeroklubu Biatostockiego, uzytko-

wane takze przez Zespot Lotnictwa Sanitarnego;

— lotnisko w Suwatkach nalezace do Aeroklubu Suwalskiego;

Dostosowanie tych lotnisk do obstugi malymi samolotami jest w fazie rozwa-
zan projektowych. Lotniska lokalne umozliwilyby i utatwilyby kontakty z bizne-
sem, a turystom krajowym i zagranicznym szybszy dost¢p m.in. do obszaréw chro-
nionych wojewodztwa. Istnieje tez koncepcja budowy nowego lotniska w okolieach
Biategostoku.

Konfliktogennos¢ transportu ze srodowiskiem naturalnym
w wojewodztwie podlaskim

Z przedstawionych rozwazan na temat rozwoju transportu drogowego w woje-
wodztwie podlaskim wynika, ze ,,szkielet” systemu transportowego stanowia drogi
krajowe, w tym Via Baltica. Z ta trasa wiaza si¢ najwigksze problemy w kontekscie
relacji ze srodowiskiem naturalnym. Jest to droga ekspresowa o szerokosci jezdni
2 x 7 m. W rzeczywistosci w liniach rozgraniczajacych wymaga kilkakrotnie wigcej
powierzchni. Najwazniejsze tereny konfliktowe z trasg Via Baltica to [22]:

— dolina Rospudy — wystepowanie warto$ciowych torfowisk;

— rezerwat Krzemianka;

— rezerwat Karczmisko;

— Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej;

— przejscie przez doline Biebrzy (Biebrzanski Park Narodowy — BPN);

— ujecie wody pitnej dla Bialegostoku migdzy rzeka Suprasl a Bialymstokiem;

— Puszcza Augustowska.

Kazdy z powyzszych obszaréw stanowi powazna barier¢ rozbudowy drogi.
Opracowana koncepcja unowoczesnienia drogi krajowej Nr 8 w obrebie Bie-
brzanskiego Parku Narodowego przewiduje dwie jezdnie po wschodniej stronie
istniejacej drogi krajowej z nowym mostem na rzece Biebrzy oraz przebudowe
linii elektroenergetycznych wysokich napieé. Ze wzgledu na niedostateczng
szerokos¢ obecnie eksploatowanego pasa drogowego istnieje koniecznos¢ zaje-
cia pod modernizacj¢ drogi czg¢sci terytorium BPN o powierzchni 3,63 ha oraz
pod przebudowe linii energetycznych — 3,82 ha. W zwiazku z tym istnieje po-
trzeba nowelizacji rozporzadzenia w sprawie utworzenia BPN [11], polegajace;j
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na wylaczeniu ze sktadu Parku obszaru niezbednego pod modernizacj¢ drogi
krajowej Nr 8. Wylaczenia dotyczg obszaru Parku potozonego w gminach Szta-
bin i Suchowola.

Pierwsze posiedzenie Komisji Ochrony Przyrody wojewddztwa podlaskiego
bylo poswiecone rozpatrzeniu wniosku Dyrekcji Generalnej Drég Publicznych
o wylaczenie z ochrony 0,47 ha rezerwatu Krzemianka w Puszczy Knyszynskiej
pod rozbudowe migdzynarodowej drogi Via Baltica. Komisja nie podjeta zadnej
decyzji, podajac jako przyczyne koniecznosé kompleksowego rozpatrzenia pro-
blemu przebiegu drogi.

Najwiecej trudnosci przysparza budowa obwodnicy wokot Augustowa (pro-
blem doliny Rospudy) [3]. Prace zwiazane z projektowaniem obwodnicy rozpo-
czgto w 1992 r. W pierwszej fazie rozpatrywano dwa warianty: | — przejscie
przez teren Puszczy Augustowskiej na potnocny-zachéd od miasta z wykorzy-
staniem istniejacej drogi Nr 8 od miejscowosci Gatno do Suwatk; II — w pasie
istniejacej drogi Augustéw—Raczki—-Suwatki.

Przeszkoda w realizacji wariantu 1 byly m.in. torfy, zalegajace na glebokosci
20 m (wedlug badan geotechnicznych grunty organiczne sg bardzo stabe). Pomi-
mo konkurencyjnych w relacji z wariantem II kosztow (Yaczne koszty w cenach z
1998 r. wyniostyby ponad 125 mlin z}), ostatecznie pierwsza propozycja nie uzy-
skata akceptacji z uwagi na przecinanie doliny rzeki Rospudy w szerszym miejscu
niz w przypadku innych rozwazanych propozycji (np. wariantu IV).

Alternatywa Il o tacznej dlugosci 30,3 km wymagataby przede wszystkim
budowy obwodnic wokdt kilku wsi o dtugosci 14,0 km. Laczny koszt realizacji
wynidsiby 222.4 min zt (w cenach z 1998 r.). Ponadto uruchomienie obwodnicy
wedlug tej alternatywy wymaga jednoczesnie budowy zachodniej obwodnicy
przebiegajacej wokot Suwatk o dtugosci okoto 15,0 km i koszcie okoto 200 min
zt (razem 422,4 min zt). Tak wysokie koszty i trudnosci techniczne zmusity do
rezygnacji z realizacji obwodnicy wokot Augustowa wedlug tej alternatywy.

Kolejny rozpatrywany wariant III odrzucono ze wzgledu na perturbacje
zwiazane z przejsciem przez doling Rospudy w najszerszym miejscu doliny
(1050 m), grunty organiczne do 24 m miazszos$ci oraz brak akceptacji ze strony
nadlesnictwa. W wyniku dalszych prac wybrano wariant 1V, gdzie droga wyko-
rzystuje trakty lesne oraz przechodzi przez doling rzeki Rospudy w najwezszym
miejscu, nie koliduje z siedzibami ludzkimi, nie dzieli p6l uprawnych. Wariant
ten zostal pozytywnie zaopiniowany przez ministra ochrony srodowiska w 1997 r.
W trakcie opracowywania koncepcji na skutek skarg mieszkancéw jednej z miej-
scowosci przebieg trasy zmieniono w celu izolacji trasy komunikacyjnej od sie-
dlisk ludzkich. W ten sposdb powstat wariant [V ,,L.”.

Po o$miu latach prac i pozytywnych opiniach instytucji zwiazanych z ochro-
na srodowiska zaczely naptywacl protesty czesci mieszkancow wsi Mazurki,
ekologdw z Polski i z zagranicy. Protesty zostaty rozpatrzone i odrzucone przez
rady gminne jako bezpodstawne. Niektore protesty rozpatrywal NSA. Wszystkie
pozwy oddalit, uznajac je za bezzasadne. Jednakze protesty spowodowaty kolej-
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na ekspertyze rzeczoznawcy z listy ministra ochrony srodowiska. W opracowa-
niu tym omowiono wszystkie dotychczasowe warianty, uznajac za najkorzyst-
niejszy wariant IV.

Rozpatrzony szczegétowo problem budowy drogi Via Baltica wyraznie po-
kazuje, jakie bariery napotykaja zarzadcy drog. Dziewig¢ lat prac doprowadzito
jedynie do wyboru najmniej uciazliwego wariantu. Pozostaja do wykonania
prace planistyczne, projektowe i wykonawcze.

Zagadnienie przebiegu drdg przez tereny chronione jest niewatpliwie najbardziej
konfliktogenne, lecz nie jedyne na styku transport — ochrona srodowiska. Kolejne
problemy zwiazane z ta dziedzing mozna usystematyzowacé nastgpujaco [2, s. 258]:

— halasliwos¢ srodkow transportowych i niektorych obiektow transportowych;

— wzbudzanie drgan szkodliwych dla ludzi i obiektéw budowlanych;

— zanieczyszczanie powietrza atmosferycznego spalinami, wyziewami i pytami;

— agresywnos¢ ruchu srodkéw transportowych i inne konfliktowe sytuacje

na drogach i ulicach;

— zanieczyszczenia gleby i wdd oraz niszczenie roslinnosci srodkami che-

micznymi;

— za$miecanie $rodowiska réznymi odpadami i zuzytymi przedmiotami

trwatymi.

Z drugiej strony ochrona srodowiska oddziatuje takze na transport przez:

— wymagania techniczne w zakresie konstrukcji sSrodkdéw transportu;

— ograniczenia w zakresie ruchu stawiane przed transportem;

— ograniczenie terenowe dotyczace infrastruktury technicznej i jej niektd-

rych obiektéw.

Wszystkie te dzialania maja na celu zmniejszenie lub catkowite wyelimino-
wanie szkodliwego oddzialywania transportu na s$rodowisko. Jednak wbrew
powyzZszym zagrozeniom inwestycje w transport moga przyczynic¢ si¢ réwniez
do poprawy stanu Srodowiska. Budowa nowych drég, ulepszonych nawierzchni
drogowych, obwodnic woko6t miast, ,ekologicznie” czystych samochoddw,
przynosi wiele efektow pozytywnych. Lepsza nawierzchnia ulic, wigksza prze-
pustowos¢ drog, krotszy czas przejazdu — to zmniejszenie hatasu i emisji szko-
dliwych substancji.

Transport kolejowy nie ma tak negatywnego oddziatywania na srodowisko jak
transport drogowy. Elektryfikacja linii kolejowych przyczynia si¢ do wyelimino-
wania emisji szkodliwych substancji. W wojewddztwie podlaskim przewiduje si¢
budowg linii kolejowej Via Baltica. Dobudowa drugiego toru wymaga¢ bedzie
pozyskania nowych terendw, jednak kilkakrotnie mniej niz do budowy drég.

W przypadku lotnisk zasadnicza uciazliwoscia dla Srodowiska naturalnego sa
hatasy lotnicze, emitowane przede wszystkim przez ruchome zrodta hatasu —
statki powietrzne — w czasie startu i ladowania, zwlaszcza w godzinach nocnych.
Hatasem tym objete sa znaczne tereny, czesciowo potozone w granicach lotni-
ska, czesciowo poza granicami lotniska, nad ktérymi odbywa si¢ ruch lotniczy.
Niezaleznie od ruchomych zrédet hatasu zagrozenie dla srodowiska stanowia
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zrédla stacjonarne — statki powietrzne na plytach postojowych w czasie urucha-
miania silnikdw zespotu napedowego, ich rozgrzewania itp.

Uciazliwo$¢ hatasu ze startujacych i ladujacych statkéw powietrznych jest
zalezna od liczby wykonywanych operacji. Obecnie niemozliwe jest precyzyjne
okreslenie liczby startéw i ladowan, z tego wzgledu ocena zasiggu i rozktadu
poziomu hatasu lotniczego jest przyblizona. Wstepna ocena uciazliwosci hatasu
lotniczego dla srodowiska objeto zardwno tereny potozone w granicach lotniska,
jak i tereny pofozone poza ich granicami. Sa to tereny potozone pod trasami
dolotéw i odlotéw statkéw powietrznych do/z lotniska®. Z charakterystyk aku-
stycznych statkéw powietrznych wynika, ze hatas zewngtrzny przez nie emito-
wany jest bardziej uciazliwy dla srodowiska podczas startu niz podczas ladowa-
nia, gdyz obejmuje swym zasiggiem wigksze powierzchnie.

Miejsce pod perspektywiczng budowe podlaskiego lotniska regionalnego w re-
jonie wsi Topolany — Potoka w gminie Michatowo jest terenem otwartym, nie-
zagospodarowanym, z nielicznymi powierzchniami zalesionymi [4]. W rejonie
lotniska wystepuja zabudowy wsi: Topolany, Potoka i Tylwica. Zabudowa lotni-
ska wymaga¢ bedzie usunigcia zadrzewienia z terenu pod lotnisko.

Jak wynika z map akustycznych, obrazujacych przyblizone zasiggi i rozktady
hatasu lotniczego na operacyjnych kierunkach lotniska, jego uciazliwos¢ dla
srodowiska bedzie ksztattowata si¢ nastgpujaco:

— istniejaca zabudowa mieszkaniowa jedno- i wielorodzinna oraz zabudowa
zagrodowa znajduje si¢ na zewnatrz krzywej poziomu dzwigku halasu
réwnego 60 dB(A). Swiadczy to o tym, ze zaktadany ruch lotniczy z lotni-
ska nie bedzie ucigzliwy dla terenow objetych zabudowa mieszkaniowa;

— wewnatrz krzywej poziomu dzwigku hatasu 50 dB(A) nie ma zabudowy
uzdrowiskowej i z tego wzgledu zaktadany ruch lotniczy z lotniska nie
bedzie uciazliwy dla srodowiska.

Podsumowanie

Wojewddztwo podlaskie posiada atrakcyjne walory przyrodnicze, ktére po-
winny by¢ efektywnie uzytkowane i wykorzystywane. Z drugiej strony podsta-
wowym warunkiem rozwoju gospodarczego i wspolpracy z pafistwami wschod-
nimi jest i bedzie infrastruktura transportu wraz ze zlokalizowanymi na niej
przejsciami granicznymi. Standardy techniczne sieci komunikacyjnej musza by¢
dostosowane do parametréw przyjmowanych w UE. Pogodzenie tych dwéch
konfliktowych obszaréw jest konieczne. W dotychczasowej praktyce kontakty
miedzy zwolennikami i przeciwnikami rozwoju infrastruktury transportu nie
zawsze odbywaly si¢ w atmosferze wymiany rzeczowych argumentow.

3 We wstepnej ocenie ucigzliwosci hatasu lotniczego dla $rodowiska analizy ruchowo-
-przewozowe oparto na koncepcji rozwiazan infrastruktury lotniskowej. Przyjeto; iz w porze noc-
nej, pomigdzy godz. 22% a 6™ lotnisko jest zamknigte dla ruchu lotniczego.
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Proces budowy i modernizacji drog musi uwzgledniaé¢ oddzialywanie na s$ro-
dowisko. Wynika to zreszta z istniejacych norm prawnych. Jednakze zaniecha-
nie inwestycji spowoduje znacznie wigksze straty w srodowisku naturalnym niz
ich realizacja. Ruch samochodowy wzrasta srednio o okoto 40% w kolejnych
okresach pigcioletnich. Niedostosowanie infrastruktury transportu do rosnacych
potokdéw samochodowych spowoduje zwigkszenie czasu przejazdu i wigksza
emisje¢ spalin, brak nowoczesnych zabezpieczen przed katastrofami drogowymi,
brak bezpiecznych przejs¢ dla zwierzat i wzrost liczby wypadkow groznych dla
zdrowia i zycia ludzi.
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