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ROZWOJ, HANDEL | TRANSPORT ODESKI
W OPISIE ,GAZETY URZ EDOWEJ
KROLESTWA POLSKIEGO”

Wprowadzenie

Celem artykutu jest ukazanie zamieszczanych w ,Gyga Petersbur-
skim. Gazecie Urdowej Krélestwa Polskiego” informacji na temat ragw
demograficznego i ekonomicznego miasta i portu &ge®zwoju handlu ode-
skiego, oraz zagadrig¢ransportowych, zwzanych bezpwednio lub pérednio
Z tym miastem. Zestawienie, gitaktu 0 charakterze wybiorczym, tyeh da-
nych pozwoli ham ukazapewien ogoélny obrys horyzontu intelektualnego, ja-
kim obejmowaly to szczegllne miasto nastawione wnyen stopniu przy-
najmniej na wspotpracz caratem kmgi polskiego spoteczstwa przedstycz-
niowej czsci epoki rozbiorowe;j.

Rozwéj Odessy

Zgodnie z informacjami zamieszczonymi w ,TygodniRetersburskim”
w roku 1838, dziest lat wczaniej (tj. w roku 1828) stosunek liczby oséb uro-
dzonych dazyjacych ksztattowat giw Odessie jak 1 do 20-tu, a umartych jak
1 do 30-tu. W roku 1833 liczba miesikaw Odessy wynosita 50 312 os6éb;
sparad ktorych mieszkato w Odessie 5 024 cudzoziemotaz 6 66&ydow.
Dokfadniejsze dane o wzmie odeskiej populacji dawato poréwnanie danych
uzyskiwanych podczas wprowadzania okresowej kwaremt Otg w roku
1829, przy zakordonowaniu miastatiokonano powszechnego spisu lugmno
podobnie jak i zrobiono to na patku roku 1838. Z poréwnania obu tych popi-
s6w wynikato,  ludnas¢ Odessy liczona w obwodzie linii tzyporto franco”
(wolnego portu) od kica roku 1829 do kwwa roku 1837 zwgkszyta s¢ do-
ktadnie o 17 540 os6b. Poza granizas wolnego portu z kolei, stan populacji
zmniejszyt s¢ w tym samym czasie o 515 oséb. Szg&gjrzyczyny tego pro-
cesu, suponowanqco zapewne pochodzi z przeniesienia sieszkacow do
miasta”. Zamkngcie Odessy podczas pojawienia deumy w roku 1837 stato
sie zreszj przyczyrm do przeprowadzenia bardzo szczegdtowego ogolnego
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zestawienia ludni miasta. Z zebranych wowczas danych wynikatona
pocatku roku 1838 przebywato w Odessie w granicach ljporto franco”:

a) w samem migie: 24 782 rezczyzn oraz 19 567 kobiet; b) na przedmie-
sciach: 6 974 rwczyzn oraz 7 769 kobiet. (w cat dawato to ogotem liczb

59 092 mieszkicoOw Odessy w granicach tzw. wolnego portu).

Oprocz powyszego, w opisywanym tu ndigie portowym przebywat stale
znacacy garnizornzotnierzy carskich, dochodey liczbowo nawet do 4 tysty
0sOb. Wreszcie typowym bylo w kodwce lat trzydziestych XIX wiekuzi
w ciggu lata populacja Odessy zk$zata s} srednio w przyblkeniu o dodat-
kowe osiem tysicy oséb, ale — jak podawano — ,przyrost ten bywasowvy,
stanowy go przybywagcy, furmani, flisy, itd.” Z kolei w pocgtkach roku 1838
poza granig odeskiegg,porto franco” zamieszkiwato 5 077 0sdb picigakiej
oraz 4 854 oséb plcienskiej. Ogdtem zatem w samej Odesgiaa miejskim
odeskim gruncie”w pocatkach roku 1838 znajdowato state zamieszkanie
40 833 mgzczyzn oraz 32 190 kobiet, czyli razem licZ73 023 oso6b. Podsu-
mowujgc te dane, mma bylo w roku 1838 powiedig iz ludna¢ Odessy
zwigkszyta s¢ w ciagu asmiu lat w granicachporto franco” w niebagatelnym
stopniu 42 %, z czego wynikat@, corocznysredni przyrost ludni odeskiej
ksztattowat s w tym czasie na poziomie ok. 5 ¥ %. Na podstawigygszych
danych przewidywano zeze przy takim samym lub podobnym tempie wzrostu
demograficznego ,mma st [byto] spodziewd ze ludnd¢ Odessy wkrétce po
picédzieskcioletnim jubileuszu tego miasta (1843 r.) dojdaie100 000,

Latem roku 1838 ,Tygodnik Petersburski’ zakuié caly szereg uzupet-
niajgcych informacji o Odessie, tym razem pochmyzh nie bezp&aednio
z rosyjskich danych wojskowo-policyjno-statystycehyale z artykutu umiesz-
czonego we francuskim periodyku ,Annales de Slaciété Polytechnique”
z lutego roku 1838. Jak wynikato z danych spisowgabkresu sprzed szsu
lat, czyli z w roku 1832, znajdowatoesiv tym czasie w Odessie 6 494 domow;
17 kasciotow; 3 szpitale; 17 magazyndw zoavych oraz 546 piwnic i lochow
na sklad win. W okolicznych winnicach w roku 183%produkowano 2 000
"hektaréw” (pisownia oryginalna, zapewne powinno¢ dyektolitrow) wina.
Natomiast rybotéwstwem na Morzu Czarnym oraz naeprie zajmowalo si
wowczas 489 mieszkadw miasta. Take fabryk bylo tu relatywnie sporo;
z czego mielibymy: a) 8 fabryk mydta; b) 7 cegielni, produicych take da-
chéwki; ¢) 4 manufaktury makaronu; d) 3 drukarrég;jedn fabryke kapelu-
szy; oraz — co zaskakuje — f) tylko jediabryke tytoniu. Ogolnie manufaktury
te zatrudnialy jedynie tylko 350 robotnikéw. Przaymt wszystkim ogromnie
rozwingt sie¢ handel odeski, szczegdlnie gdy poday rokiem 1824 a 1832 war-
tos¢ towaréw wywaonych do Odessy zekszyta s¢ ponad czterokrotnie,
a mianowicie z 6 milionéw rubli do 25 milionéw rubW tym samym czasie

1 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 51 z 1/13 lipca 188Ru,
S. 299; nr 28 z 8/19 kwietnia 1838 roku s. 153.
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szacunek towarow wwonych ulegt zwgkszeniu z 5 do 12 milionéw rubli,
czyli prawie dwuipétkrotnie. Co do szkolnictwa wgkavano, ¥ Odessa ma
18 neskich szkot i mskich ,,zakladéw naukowych” oraz 6 podobnychsomod-
kow zenskich. W szkotach odeskich ogétem uczyte %i374 o0sob; natomiast
397 os6b ksztalcito situ na pensjach. Razem dawato to niebagatétsc

1 771 ,obojej pici uczcej sk miodzi”, co stanowito 1/28 cadoi ludnasci Ode-
ssy. Miasto mialo tew roku 1832 dwie biblioteki publiczne i 4 czytedni
2 francuskie, jednrosyjsky i jedm niemieclg, a pism periodycznych wychodzi-
lo tu cztery. Swoigt miarg rozwoju cywilizacyjnego Odessy byt fakt, gdy
jeszcze w roku 1824 ,nie bylgadnego ogrodu w okolicach miasta, sdzi
[tj. w roku 1838] jest ich 228"

Uzupetniajc dane dotycre samej Odessy, wypada wspomnieinfor-
macji zawartej w zamieszczonym w numerze 8-ym 2 8ilego 1846 roku
»Tygodnika Petersburskiego”, gdzie przy opisywarinronego carowi Mikota-
jowi | wyciagu ze Zdania sprawy 0 czyngoach Ministerstwa Spraw
Wewrgtrznych w r. 1844amieszczono adnotacj iz ,w Odessie pozwolono
osobom prywatnym budowavodochgi”®. Wreszcie w marcu roku 1850 tma
si¢ bytlo dowiedzié, iz ,od niejakiego czasu w mieie Odessie i okolicach
zaczly zdarz& si¢ znaczne kradzie i nawet rozboje”

Zaprezentowane dane dawaly polskiemu czytelnikampanupcy wrecz
obraz rozwoju cywilizacyjnego (tak w znaczeniu dgnadicznym, edukacyj-
nym jak i ekonomicznym) nadczarnomorskiej Odesgggo wzadnym stopniu
nie mogly zaciemnia sporadyczne informacje o lokalnych niepokojach-spo
tecznych.

2 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 51 z 1/13 lipca 188Ru,

s. 299

3 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 8-y z 8/20 lytego4&8
roku, s. 72

4 ~Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, 19 z 14/26 marca 1850,
s. 123-124. Warto nadmieniiz , Tygodnik Petersburski” w marcu roku 1850 opisywahater-
ska akc przedstawiciela lokalnej policji, w osobie komsai{Ipucraes) 3 czsci miasta Odessy
— sekretarza gubernialnego Ottarzewskiego, ktdrgyatat polecenie pojmania ludzi, popetaiaj
cych rozliczne zabronione czyny. Jak wynikato acg| ten oficer, ,powzjwszy przez swoich
szpiegbw wiadomi, ze trzej z bandytéw spravgugobie hulank za komog celry suchej grani-
¢y, 22 zeszitego stycznia, [tj. 3 lutego 1850 rokuziewkcia ludzmi stuzby policyjnej, udat si
na wskazane miejsce, i otoczyt dom, w ktérym znamlosic trzej ztoczyicy, mianowicie Bazyli
Bezugtow (inaczej Czumak), Jan Kariot i Filip Chardag, ktérzy byli nieraz jia ssdzeni za
rozmaite zabdjstwa i rabunki, lecz uciekli zewmienia. Ztoczyicy zrazu byli s} zatarasowali
w domie, w ktérym pijatyk si¢ bawili, lecz, widac niepodobiastwo utrzymania siw tym
schronieniu, wypadli Ze z zelaznymi dggami w eku, na przebdj, i jeden z nich, mianowicie
Czumak, przebit niem kauch podoficera Prichodko. W tej chwili Kommisarz Cteavski sam
schwytat Czumaka, i, po niejakiej walce, zbrodniatzeostali zwjzani i dostawieni do Policji

(.).
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Handel odeski

Cala seria zamieszczanych w ,Gazecieddmvej Krolestwa Polskiego”
wiadomdaci dotyczcych handlu odeskiego rozpoczynalsodaye od daty 5/17
lipca. 1830 roku, odnoseej st do zawingcia do lokalnego portu pierwszego
statku amerykaskiego. Byla to brygantyna ,Smirna”, ktéra wesztaateskiej
przystani, korzystar z ustanowienia wolnejeglugi na Morzu Czarnym, co
z kolei wynikato z tréci traktatu pokojowego, zawartego uprzednio paizy
Rosp i Turcja®.

Nasz uwag przykuwa nasgpnie wydrukowanie — na podstawie ukazu
Mikotaja | do petersburskiej Rady fswa — pierwotnie w stolecznej ,Gazecie
Senackiej”, potem tei w ,Tygodniku Petersburskim”, danych dotgcgch
rosyjsko-austriackiej konwencji dunajskiej. Z zaptego wynikato,4 po pod-
pisaniu w Petersburgu przez hr. Karola Nesselrdate Michata Woroncowa ze
strony rosyjskiej oraz hr. Karola Ficquelmont’a steony austriackiej Austrii
rzeczonej konwencji @egludze na Dunaju, w dniu 13/25 lipca 1840 roku,
umowa ta zostata nggie ratyfikowana przez cara w Peterhofie 25 lipca
6 sierpnia tegb roku. Artykut 8-my tej konwencji bezgmednio i pdrednio
dotyczyt zd Odessy. Otd zapisano taue, iz celem jeszczdcislejszego
dotychczas utatwienia stosunkéw handlowych polzy ,krajami lezgcymi
wzdtuz Dunaju i rosyjskich czarnomorskich portéw”gdzcarski wyrazit zgogl
ma takie pospowanie w porcie odeskim w zakresie wymogow kwamano-
wych w odniesieniu do austriackiggglugi parowej, jakie zastosowano w sto-
sunku do parostatkow wptywggych i wyptywapcych z i na Morze Czarne
przez ciéning Dardanelle. Uzgodniono jednodnée, iz za kadym razem, kie-
dy towary lub paki z towarami transportowane natréackich statkach paro-
wych bezpérednio z Wiednia lub z \gier bylyby zaopatrzone w piegze
poselstwa rosyjskiego w Wiedniu lub konsulatu ciags w Orsowie, mialtyby
by¢ one ,przyjmowane” w Odessie oraz na obszarze imrpartow carskich
Morza Czarnego, jak towary ,ade” tam z Triestu, Liworno oraz z innych por-
téw MorzaSrédziemnegh

Po podpisaniu tej umowy, dnia 30 maja / 11 czerd®&#l roku car Miko-
taj | dokonat roszady naczelnikbéw ekiow celnych w Odessie i Radziwittowie.
Zgodnie z informagj ,, Tygodnika”, dotychczasowy naczelnik z Odessy e-rz
czywisty radca stanu, szambelan taczynow zostatekiany do Radziwittowa,

5 Tygodnik Petersburski”, nr 29 z 23 lipca / 3 pieia 1830 r, s. 227-228. Jak pisata wéwczas
redakcja: ,Przyszig okaze paytki jakich i Odessa me@ sk spodziewé z bezpérednich sto-
sunkéw z NowymSwiatem, przemyst nie omieszka korzystadobrodziejstw w§wiadczonych
przez oez rosyjski dla powszechnego handlu i nada néyae potudniowym guberniom”.

8 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 92 z 26 listopadagtréd-

nia 1840 roku, s. 511-512.
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a naczelnik tego ostatniego o§u rzeczywisty — radca stanu Schele zostat
przeniesiony do Odessy ta sadam posag’.

Z kolei czytelnik , Tygodnika"dowiadywat s¢, iz 9/21 lipca 1842 roku, na
wniosek wicekanclerza patwa i ministra skarbu, car Mikotaj | wydat ukaz do
Rzadzacego Senatu w zakresie wprowadzenia utatwie handlu prusko-
rosyjskim. Zgodnie z artykutem 8-ym nowej ustawylwgzszono rang komo-
ry celnej w Brzéciu Litewskim, uznajc ja za jednosti pierwszej klasy i nada-
jac jej te same prawa, co komorom panym w poblzu granicy pruskiej — tj.
w Pohkdze, Jurborku oraz Taurogach. Informacja byla e igtotna, # na ¢t
wiasnie komoe brzesly nalazono obowizek i prawo przepuszczania, za pobra-
niem kaucji, wszystkich towaréw przewanych w drodze tranzytu z Prus przez
Krolestwo Polskie do Odessy

W opublikowanym w numerze 21-ym z ,Tygodnika Peberskiego” 1847
roku Krotkim obejrzeniu czyndoi Ministerstwa Spraw Wewtrznych w roku
1845 odnalé¢ mazna byto kolejm not, nawhzujaca do formalnego aspektu
odeskiej dzialalnici handlowej. Mianowicie wskazano wowczag,w celu
powigkszenia dochoddéw miejskich wprowadzono na tererseystkich rosyj-
skich municypiow nowy podatek miejski w wysdko0,5 % od zawieranych
tam kontraktéw handlowych; dodatkowo w niektérychastach zastosowano
kary pienézne za nie wypetnianie przepiséw policyjnych, oragiekszono
jeszcze wysok& wybieranych dotychczas podatkow. To $wie na skutek
wprowadzenia w roku 1845 m.in. na tej s podstawie nowych szczegdéto-
wych przepiséw o uktadaniu rocznych keatbw miejskich bilanséw, w Odessie
,objawita si” nadwyzka bilansu miejskiego, i to w niebagatelnej wysako
145 845 rubli srebrenNajwidoczniej aywiony odeski ruch handlowy gene-
rowatl wyjastkowo znaczcy ilos¢ dodatkowych optat, ktére zasilaly znaca
bilanse miejskie.

W tym samym 1847 roku, pod datvystania wiadomg&i z 9/21 maja,
przekazano czytelnikom wiadodioo generalnej wartgi towaréw wywao-
nych w kwietniu tego roku, tj. po odprawie celnejportu odeskiego Suma ta
okazata si ,ogrommg” wynoszic 5 590 906 rubli srebrem (czyli ponad 19 mi-
liondw tzw. rubli asygnacyjnych.). Byt to oczywistgkord, o wysokeri ,jakiej
nigdy jeszcze nie przedstawiat migsiny wyw6z z Odessy”.

7 Tygodnik Petersburski. Gazeta Ydowa Krolestwa Polskiego”, nr 46 z 26 czerwca ip8d
1841 roku, s. 253.

8 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 62 z 14/26 sierpr2
roku, s. 337-338.

o ~Tygodnik Petersburski. Gazeta \dowa Krolestwa Polskiego”, nr 21 z 28 marca / 9éinia
1847 roku s. 133. W roku 1845 w Ros;ji carskiej @miformalnie 658 miast, z tego 280 wyka-
zywato nadwyke przychodéw nad wydatkami, w 100 miastach dochoggtarczaty na ,op
dzenie niezbdnych wydatkéw”, a w pozostatych miastach wydatkytwicksze nk przychody.

10 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 38 z 30 maja / 11rera
1847 roku, s. 241.
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Warto zaznaczy w roku 1853 ogtoszono, taé na tamach omawianego tu
periodykaZdanie sprawy Pierwotnego Towarzystwa Transpor@wzydziéci
lat (1823-1853) Opis ten miat dowodzi,rzadkiej pomylnosci, ktéra wyna-
grodzita prace tego prawdziwie jydecznego przedsizigcia, majcego na
celu utatwienie i zabezpieczenie przewozdeim wszelkich gizarow”. Intere-
suje nas owo sprawozdanie o tytejednym z punktow z ktérego owe ,Pierw-
sze Towarzystwo Transportéw” wysytato swoje towamga wianie Odessa,
ktora s¢ zreszi plasowata w pierwszej czwérce miastaadlspotka ekspedio-
wata najwecej dobr materialnyc¢fh Odessa mogta siznaleé w grupie tych
wiasnie miast, gdy jeszcze dnia 21 lutego / 5 marca 1835 roku odisyo
w Petersburgu (doktadnie: w mieszkaniu sekretataaustonginowa) posie-
dzenie Pierwszego Komitetu Towarzystwa Transporgmygodczas ktdrego,
»Po pilnej rozwadze”, zdecydowano m.in. o powotaduzycia nowych kanto-
réw tej organizacji, tym razem wéaie w Odessie i w Kijowi€.

W okresie trzydziestu lat dziatalém ogdlna suma zysku Towarzystwa
wzrosta do kwoty rgdu 1 964 081 rubli 54 kopiejek. Z tej sumy wydatlkeow,
na utrzymanie samego ,zaktadu, pensje oficjalistamynagrodzenia za szko-
dy” 1 552 026 rubli 66 kopiejek. Z povsgzego z&wynikato, iz czystego zysku
pozostato przy kacu roku 1853 412 054 rubli 88 kopiejek. Po wydanitego
akcjonistom trzydziestoletniej dywidendy w wysé&n210 tysécy rubli sre-
brem, pod koniec roku 1853 pozostawata w kasieks@blaczna kwota tzw.
wolnego kapitatu, w wysokoi 216 340 rubli 59 kopiejek srebrem. W ten spo-
s6b, w cygu 30 lat istnienia ,Pierwszego Towarzystwa Tramgpw’, jego
pierwotny kapitat zakladowy powkszyt st pigtnascie razy, a akcjonariusze
odebrali ponad 200 tysiy rubli srebrem czystego zysktiUczestnictwo Ode-
ssy w tak zyskownym przedsizieciu najlepiej chyba oddawato ducha i cha-
rakter sukcesu ekonomicznego miastag@setego w pierwszej potowie wieku
dziewktnastego.

1 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 90 z 20 listopadagtad-
nia 1853 roku, s. 608-609. Inne miejscéwuicskad Towarzystwo wysytata swoje transporty |
dem to: Petersburg, Moskwa, Ryga, Charkow, KijowgnyiNowogréd, Tuta, Bomny, Pottawa,
Krzemienczug (k), Berdyczéw, Taganrog, Radziwittow, Kaz&lorodyszcze, Warszawa, Bialy-
stok, Smieta i Wilno.

12 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 16 z 26 lutego / 1érca
1835 roku, s. 90.

13 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 90 z 20 listopadagt@d-
nia 1853 roku, s. 608-609. Warta teaznaczy, iz w ciggu trzydziestu lat ,wyprawiono 56 453
transportow, w ktérych przewieziono 21 467 720 pudtowardw]; rzeczy zabezpieczono na
wartas¢ 129 714 138 rubli; Towarzystwo otrzymato: za praevil 964 081 rub. a furmanom
wyptacito 10 570 739 rub. Zyskano: na odprawianamsportéw 1 884 404 rubie 16 kop, procen-
téw z Banku odebrano 77 554 rub. 52 kop, p@zbno z dywidendy 2 142 rub. 85 kop. /.../ Po
uptywie pierwszego dziegiolecia (1823-1833) zysk wynosit z transportovkdyll69 404 rub.
po drugiem (1833-1843) transporty uczynity k01 413 rub. a w ostatniem, (1843-1853) prace
Towarzystwa wynagrodzone byty zyskiem 1 125 586"rub
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Poza opisem ogoélnych wydarzewigzanych z handlem odeskim, na szpal-
tach ,Tygodnika” odnajdujemy wiele danych ma@aych bezpérednio
0 przedmiocie odeskiej dziatakw handlowej. Pod dat10/23 padziernika
1832 roku wskazywano na nadzwyczajny wysyp owocovddessie, skagc
sig przy okazji,  jedne winogrona ucierpiaty od deszczéw, jakie gpalficie
w okolicy w czerwcu tego roku. Pud (okoto 16, 4 kg¥oskwh sprzedawano
po 2 ruble (czyli: 5 groszy za dzie&ibrzoskwhn). Jak pisano: ,tak szkodliwe
wszdzie tegoroczne deszcze dla okolic Odessy, po mycto w dawniejszych
latach suszach, ostrych zimach i napadach sezya staty s§ prawdziwym
dobrodziejstwem”.

Niekiedy pojawiaty sj skrotowe informacje o cenie poszczegoélnych towa-
réow w Odessie, jak np. adnotacja, zawarta w prexvanym skrécie z ,,0gél-
nego widoku handlu zagraniocznego Rosji w roku 183%torej wynikato, £
w omawianym tu porcie nadmorskim pogata w mgdzyczasie bawetna, oli-
wa, ,koszenilla” i cukier w piasku. Z kolei mialy @dessie w tym samym cza-
sie stanié: kawa, bawetna w peglzy oraz indygd'.

W ,Tygodniku Petersburskim” z 2/14 lutego 1832 rakoazna byto prze-
czyta& znacaca wzmiank na temat maiwosci wywozu zbga do rénych
krajow europejskich. Jak wynikato z cytowanychdistprzestanych w kizu
grudnia roku 1831 z Genui do Odessy, w poétnocnydbséch znacznie pod-
niosty st ceny zbaa, a nawet spodziewang $th dalszego wzrostu, ze wzgl
du na kilka faktow, jak: a) wydanie przez Portugadbzwolenia na przywéz
zbaza ,ktérego potrzebowanie codgisie wzmachnia”; b) spodziewane szybkie
wprowadzenie przez Sardgnustawy, majcej na celu zniesienie wszelkich
optat od przyweaonej tam pszenicy; c) pojawienie $irawie zupetnej pewno-
§ci, ze Francja zdecydujeesha otworzenie swoich portow dla przywozu zo
z zagranicy w styczniu/lutym roku 1832; d) spodaew brak zbga w Anglii
latem roku 1832 (ju w okresiezniw), ,co ja znagli do zaopatrywania ¢si
w portach potudniowycH®. Te informacje wptywaly w sposéb oczywisty na
odeski handel zli@m i jego antycypowarnwielkos¢.

Z kolei w roku 1834 zamieszczono datowara 14/26 lutego informagj
z wioskiej Ankony o wydanym pozwoleniu na ,bezpktrostarczanie zlia
z rosyjskich portéw Morza Czarnego, w tym: Odé%syak wynikato z noty
z 6/18 wrzénia 1846 roku, prasa lyiska uspakajata pojawigge s¢ we Francji
obawy podraenia cen zbia w tym kraju. Donoszono wéwczas we Franggi,
do Marsylii nieustannie nadchodzity ,tak wielkiamsporta pszenicy z Odessy,

14 ~Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 62 z 14/26 sierpt836
roku, s. 382.

15 Tygodnik Petersburski”, nr 9 z 2/14 lutego 188Ru, s. 61.

16 Tygodnik Petershurski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 16 z 24 lutego / 18rca
1834 roku, s. 99.
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zenlyape’rniwszy magazyny prowincji potudniowych zb®oposzio w gib kra-
ju=’.

W numerze ,Tygodnika” nr 62 z 5/27 sierpnia 185Ru@odano ogdlne
dane statystyczne dotyre wywozu przez port odeski zi@oz terenu ,uro-
dzajnych” zachodnich guberni Cesarstwa Rosyjski®ggnikato z powysze-
go, iz ,najlepsza pszeniczdtta i z6tto — czerwona, tudziew ogole najweksz
ilos¢ zbaza”, przywazona tu byla z terenu trzech guberni prawoimpe
ukrainnych: podolskiej, wolyskiej i kijowskiej. Z tych terenow zlie do Ode-
ssy transportowano dla pierwszych dwéch gubernézpBatt, a dla guberni
kijowskiej przez Bohopol, odleglty od Balty o 99 wgb rosyjskich (jedna taka
wiorsta to ok. 1 066 metrow). Obie miejscawiodzielit podobny dystans od
Odessy, tj. ok. 180 wiorst rosyjskich. Z tych ttaepiberni corocznie wywo-
no do Odessy okoto pottora miliona czetwiertykdwozb (jeden czetwiertyk to
ok. 26,2 litra}®.

Z kolei z roku 1856 pochodzlane donosize przyktadowo o il€ci towa-
réw zbaowych przechowywanych w pagtku sierpnia teje daty w magazy-
nach Odessy. | tak, wedtug zapisow z 20 lipca iegpria 1856 roku, na skia-
dzie w tym miécie przechowywano: a) 60 tysy czetwiertykOw pszenicy
ozimej; b) 10 tysicy czetwiertykow arnautki; ¢) 8 tysiy czetwiertykdw san-
domierki; d) 12 tysicy czetwiertykbw pszenicy bessarabskiej; e) 40etysi
czetwiertykdw owsa; f) 4 tyste czetwiertykOwgczmienia; g) 35 tysty cze-
twiertykdw kukurydzy; h) 10 tysty czetwiertykdw siemienia Inianefo
Z powyzszego zestawienia wynika oczyeie, iz w magazynach odeskich
przechowywano najwcej pszenicy ozimej oraz kukurydzy.

W ogdle, jak to opisywat w roku 1852 ,Tygodnik”,teabaze ze znajduf
cych sk pod wladz caréw terendw prawobrzeo-ukrainnych byto (nawet do-
tyczyto to tego ziarna ktére byto wytadowywane wcuj Dniestru do Morza
Czarnego w Maniakach) transportowane przez ,cztémék czyli furmanéw
stepowych. Pojawialy situ jednak pewne trudda i nieprawidtowdci, wyni-
kajace z takich powodow, jak: 1) ,niepewdto[co do] najmowanych furma-
néw”; 2) okresowa nieregulargd dostaw; 3) przysytanie najgziej do Ode-
ssy, szczegolnie z zachodnich guberni Cesarstw&ngy pochodiej z po-

17 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 67 z 6/18 wizie 1846
roku, s. 463. Podawano przy okazji: ,Ziarno pszgmideskiej mniejsze jest od francuskiego ale
daje chleb bardzo biaty i wybornego smaku”.

18 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 62 z 5/27 sierpni®A8
roku, s. 443. znajdujemy tozegdlny opis tras, ktérymi transportowano zéqcarskie” do
Odessy. Wynikato z powsgzego, 1 poza przywozemgem zbda z guberni podolskiej, wohy
skiej i kijowskiej, ktory nagfpowat gtéwnie przez Badtoraz Bohopol; z Besarabii zbm trans-
portowano do Odessy przez Kiszyniéw. Oprocz tegat miejsce jeszcze sptaw zizo Dnie-
strem do przystani Majaki, patonej ok. 40 wiorst od Odessy, sskzbae dalej przewgono
ladem do tego miasta.

1% Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 59 z 3/15 sierpni®6.8
roku, s. 452.
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przednich zbioréw; 4) g¢ste pojawianie giw miejscu odbioru towaru (czyli
w samej Odessie), niedomiarow w stosunku décilzamawianego towaru;
obliczanych na poziomie od 6 do 8 %; 5) pojawiasiiebrak wystarczacej
ilosci podwdd, czyli niedostatku podstawowygtodkéw transportu, w zesta-
wieniu do ildci dostarczanych produktéiy

Piszzc o r&norakich towarach, jakimi handlowano w Odessigazeta
Urzedowa Krolestwa Polskiego” gwiccata te& swoje szpalty na przekazywa-
nie danych o miejscowym tytoniu. | tak, pisano maygtad, ze dnia 16/28
grudnia 1838 roku miato miejsce ogtoszenie przdzepartament petersbur-
skiego Rzdzgcego Senatu — uwtonego przez ministra skarbu i rozpatrzonego w
Radzie PaAstwa — ukazu Mikotaja | z dnia. 2/14 grudnia 188Bu, wydanego
»Z powodu ustanowienia w kraju akcyzy od przygotoego tytuniu”. WOw-
czas to car uznal za stosowne ,dla utrzymaniazgtde rownowagi mgdzy
zagranicznym a krajowym tego rodzaju przemystemime¢ do pewnego
stopnia cto przywozowe od wzmiankowanego tytoniwargkutu 2-go wspo-
mnianego ukazu wynikato przy tyny, jkrajowe tytuniowe wyroby znajdage
sie w handlu w Odessie ulegapd roku 1839 optacie pomienionej akcyzy”.
Przywazony do odeskiego portu tyiazagraniczny poddano oczydeie optacie
petnego cta. Dodatkowo car nakazat pohiana rzecz dochodéw miasta Ode-
ssy petne cto ,i od surowego zagranicznego tytufiu”

Tyton, jako towar wraliwy nie tylko byt przedmiotem zainteresowania
odeskich stab celnych, ale tei zdarzato si opisane w , Tygodniku” przypad-
kow jego swoistej promocji patwowej. Gdy bowiem w pogtku lat picdzie-
sigtych XIX wieku Departament Rolnictwa Wiejskiego Nsiterstwa Dobr Ra
stwa Dobr Pastwa sprowadzit z Hawany, pochade ze zbioru roku 1850
nasiona kubaskiego tytoniu, wladze carskie zaofiarowaty beapdaich roz-
prowadzenie ¥rod lokalnych plantatoréw. Jako miejsce odbiorth#gcnasion
wybrano w roku 1852 mdzy innymi Odess gdzie mana je bylo otrzymé
w biurze radcy Stanu Strukowa, pekego funkay inspektora rolnictwa
w guberniach potudniowyéh

Przedstawiany w ,Gazecie UWdowe] Krolestwa Polskiego” obraz ode-
skiego handlu bud&imusiat wyptkowo pozytywne skojarzenia, potwierdzane
tak przez ukazanie skali tego zjawiska i jego rteusego rozwoju, przynajm-
niej dla okresu pierwsze] potowy XIX wieku. Uwrgy czytelnik jednak nie
mogt nie zauway¢, iz opis przewaonych tamgdy towardéw ograniczat i

20 0

Tamze.
2L Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 1 z 3/15 stycznia 483
roku, s. 4-5.
22 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 8 z 29 stycznia Ledo
1852, s. 53. Inne lokalizacje odbioru tyehnasion to: Horki w powiecie orsmkim guberni
mohylewskiej; Charkéw; Bachmat; Saratow; Nikolsk fBaratowem; Lipieck w guberni tam-
bowskiej.
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praktycznie prawie wykznie do samych produktow rolnych, i to nafcie]
powigzanych z terenami prawobezeej Ukrainy.

Transport odeski

Funkcjonowania transportu odeskiegumalazto w,Tygodniku” swoje od-
bicie w kwestiach zwzanych z morskimi warunkami jego prowadzenia, dro-
gami i pocz, kolejg oraz statkami parowymi.

| tak, odnoszc sie do warunkow i diugéci podré&y morskich, w jednym
z numerdw przedstawiono przedruk wiaddmiazamieszczonych w ,Gazecie
Lipskiej” na temat Morza Czarnego, gdzie odnajdyjetez oczywicie
wzmiank i 0 zegludze w okolicach Odessy. Z opisu tego wynikietmaptywa-
jaca z wielkich rzek do Morza Czarnego woda rzeczragznie zmniejszyta
ilos¢ rozpuszczonej w nim soli, gk przy lekkich nawet mrozach, tatwog si
lodem pokrywa”. Z tego tepowodu, czsto przerywanazeglug na Morzu
Czarnym, ,i okety ktére Odessy, Taganrogu i portdw Azowskiego Mora-
wczasu nie opuszgzczestokra: musza w nich zimowa”?*. Natomiast o dtugo-
sci podréy morskiej pomgdzy stolig Turcji a Odessg, Tygodnik Petersburski”
doniést w swoim numerze 41-ym z roku 1831. Pisartedw o przybyciu
w dniu 16/28 maja 1831 roku do Odessy statku pagowiewa”, ktory (zata-
dowany ziotem, srebrem i wschodnimi pertami -siowgdcit z podrgy do
Konstantynopola. Podiéta, przy niepom§inym wietrze, trwata ok. 56 go-
dzir?*. Zgodnie z innymi doniesieniami z Odessy, dniss3titego 1835 roku,
dowodzony przez kapitana Cowey’a statek parowy gtedlikotaj)” powrdcit
z Konstantynopola w terminie jeszcze krétszym,ikot49 godzif?®.

Do opisu warunkow podidwania mana zaliczy i ten fakt, # wiosm ro-
ku 1844 ,Tygodnik” donidst o zezwoleniu Mikotajania otworzenie odeskiej
.kompanii asekuracii morskiej”. Kapital tego zaf@wanego pod nazw
»Nadziejd towarzystwa ubezpieczeniowego obliczono na 12€iety rubli
srebrem, a il& akcji na czterysta jednostek. Okazywate sarazem bardzo
szybko, ¥ prawie wszystkie te akcje zostaly wyprzedane. Mgyriacji zatao-
no maliwosé powickszenia kapitatu zakladowego spétki o dalsze 5Qi&kc
Nie byto to jedyne takie przedsizigcie. W lipcu roku 1847 car przychylitesi

% Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 16 z 27 lutego / 1&rca
1834 roku, s. 99.

24 ~Tygodnik Petersburski. Gazeta \dowa Krolestwa Polskiego”, nr 41 z 2/14 czerwcall83
roku, s. 297.

% ~Tygodnik Petersburski. Gazeta \dowa Krélestwa Polskiego”, nr 16 z 26 lutego / 18rca
1835 roku, s. 90. Do Stambutu parowiec ten byt mdde 70 godzin z powodu burzy, ktéra spo-
wodowata konieczni@ odczekania 12 godzin przed v@gm do Bosforu.

%8 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krolestwa Polskiego”, nr 45 i 46 z 16/28 czzaw
1844 roku, s. 280.
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bowiem do préby naleacych do pierwszej gildii odeskich kupcow: Rodokona-
ki'ego, Raili'ego, Mauro, Iraklidi'ego oraz Milliatego i udzielit im zgody na
utworzenie w Odessie morskiej kompanii ubezpieansaj, operujcej pod
nazwy ,Morze Czarne®. Z kolei otworzona w roku 1835 w Odessie jeszcze
inna morska kompania asekuracyjna zostata na mkeizuuRzadzacego Senatu

z 21 maja / 2 czerwca 1852 roku zamcksf’. Powy:sze dane nie wyczerpywaly
moze petnego stanu wiedzy o geograficznych i praktycanoraz prawnych
warunkach podréwania do i z Odessy, dawaly jednak pewien obratanaj
sytuaciji.

Nawigzujac do problematyki odeskich drdg i poczt, z zamieszb w nr
12-ym ,Tygodnika Petersburskiego” z roku 1834sadniczych prawidet spo-
rzgdzania i utrzymywania drog w pstwie dowiedzielibymy s na wstpie, ze
do tzw. drog gtdwnych Cesarstwa Rosyjskiego zaliczavowczas szlak pro-
wadzicy z Orta na Kursk, Charkoéw, Poltawi Krzemieiczug(k) do Odessy
»Z jednej strony, a nagtnie, j&li okaze st potrzeba, z drugiej na Don i Kau-
kaz". Carski ustawodawca zastrzegat tu sobielimos¢ powiekszenia ildci
drég gtéwnych oraz samej zmiany kierunku ich bieganwaajac jednocze-
$nie, iz ,szczegOlniej mié nalezy na wzgtdzie drog z Mohylewa Biatoruskie-
go naZytomierz, Berdyczew i Tulczyn do Odessy; tudzigsli okaze st po-
trzeba, z Balty przez Dubossary do Skulan, na ggavibtdawii”?°.

O nowej poczcie do Odessy pisano z kolei na podstaviormacji pozy-
skanej z Petersburga pod g1atl/22 sierpnia 1834 roku. Okazale siéwczas,
iz rosyjski Departament Poczt gdzit bieg nowej poczty konnej prowagte]

z Odessy do Izmaitu. Poczta ta miata przewoaizesytki do Owidiopola,
Akermanu, Kilii, Renu i samego Izmaitu. Celens gazy$pieszenia komunika-
cji pomiedzy miedzy Odess, Kiszyniowem oraz innymi miastami ,,Bessarabii,
Multan i Wotoszczyzny”, odeska poczta do Kiszyniorestata woéwczas skie-
rowana przez Tiraspol oraz Bendéty

Waznym momentem w rozwoju poczt odeskich okazadp gpisane przez
»Tygodnik”, podpisanie w Petersburgu dnia 30 styaznll lutego 1843 roku
rosyjsko-austriackiej konwencji w zakresie komugjk@ocztowych. Czytelni-
cy ,Gazety Urzdowej” mogli s bowiem zapoznai z tym faktem, i (na pod-
stawie artykutu 3-go rzeczonej umowy) beggalnia przesytka post-pakietow
miata s¢ odiad odbywa chatby: a) pom¢dzy pocztamtem wiedskim a urz-
dami w Odessie oraz w Petersburgu, Moskwie i w Ratiawie; b) pomicdzy

27 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 51 z 8/20 lipca 18dku,

gé ,f’:?yzodnik Petersburski. Gazeta lJdowa Krélestwa Polskiego”, nr 51 z 8/20 lipca 186Ru,

2 f'l(?fg.jodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krolestwa Polskiego”, nr 12 z 13/25 lutego 483
goot'lﬁysoggg( Petersburski. Gazeta Ydowa Krolestwa Polskiego”, nr 70 z 11/23 wirzia 1834
roku, s. 428.
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pocztowym kantorem podgérskim i gdami pocztowymi w Odessie oraz
w Radziwittowie, Kijowie, Zytomierzu, Petersburgu i Moskwie. Zgodnie nato-
miast z artykutem 4-ym konwencji,éwdd poczt, ktére miaty najezciej kurso-
wac pomidzy Austri i Rosp wyliczono te i przewdz pocztowy prowadzony
pomiedzy Wiedniem, Brodami, Radziwitowem i Odgs§en ostatni prowa-
dzono teraz trzy razy w tygodniu. Uzgodniona tewustronnie, 4 odbierane

w Radziwiltowie przesytki nadchodee z Odessy (oraz z Petersburga i Mo-
skwy) musialy by odprawiane do Brodéw po austriackiej stronie granod-
dzielnie i nie paniej jak we dwie godziny po otrzymaniu”. Z drugigjony,
Austriacy zobowizali sie do odprawiania poczt z Brodéw do Radziwittowa (po
rosyjskiej stronie granicy) ,tyle razy, ile tegotpeebow& bedzie wyprawienie
poczt z tego ostatniego miasta do Petersburga, Mosdessy?®".

W numerze ,Tygodnika Petersburskiego” z czerwca2lBiku zamiesz-
czono natomiast skrot ukazu fflzacego Senatu z 24 kwietnia / 6 majazee]
daty, zawieragjcego zatwierdzone przez Mikotaja | zdanie RadyhsRaa
0 udzieleniu pozwolenia na przew6z przez miastedttwosielice tranzytem
towarow z Austrii do Odessy (i odwrotnie). Zastosow tu zasady identyczne
do tych, ktore obowazywaty przy tranzycie towaréw przez graniczne naast
Radziwitdw. Jednoczmie ukaz z maja 1852 roku wprowadzal zasknée,
aby prowadzone tranzytem dobra byly sprawdzanetagi sv Kiszyniowie,
oraz aby transport prowadzony na przestrzeni odds@lic do Odessy (lub na
powrGt) nie trwat dhaej niz dwa miesice. Wyznaczono fedoktadnie drog
tranzytows pomiedzy Nowosielicami i Odegs prowadzita ona przez Bielc
Orgiejew, Kiszyniéw, Dubosary, Grygoriopol oraza8pof”.

Zaprezentowany w ,Tygodniku” opis odeskich drogocpt mae jakby
mie¢ dwa przeciwstawne oblicza. Podczas gdy w zasamthi@jdujemy tylko
0go0lm, jakkolwiek istotma wzmiank o samym schemacie ramowo-organizacyj-
nym planowanej budowy szos prowadygch medzy innymi do tego nadmor-
skiego portu, to jg znacznie wgcej konkretnych danych memy odnigc¢
do prowadzeniagtznacci pocztowej. Ta rénica wydaje i w pewnym stopniu
odzwierciedla rozny stopié faktycznego zaangawania wiadzy carskiej
w powigzane z Odegskwestie drogownictwa oraz rozwoju poczty.

Piszzic 0 odeskiej kolei, przedstawiano szereg artykuidfermacyjnych,

a niekiedy i o charakterze jawnigiczeniowym. | tak, w sierpniu roku 1852
»Tygodnik Petersburski” zamieit znamienne postulaty zawarte w opubliko-
wanym uprzednio w ,Gazecie Odeskiej” artykule Sadaa Guromcza. W tek-

31 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 77 z 8/20zpaiernika
1843 roku, s. 461-462. Aby ufattviharmonizagj funkcjonowania autriacko-rosyjkich poczt
w Radziwitowie i Brodach ,tym kacem kda utozone tablice z oznaczeniem godzin wysytania
rosyjskiej korespondencyi z Radziwittowa do Broddwuistriackiej z Brodow do Radziwittowa.
Obie pocztowe zwierzchdo wzajemnie zakomunikajsobie takowe tablice”.

32 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 40 z 30 maja / 11rera
1852 roku, s 290.
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scie tym autor postulowat zbudowanie kolei pedzy Odess i trzema potu-
dniowo-zachodnimi guberniami Imperium Romanowowodqisky, wotynsky

i kijowska. Zgodnie z projektem biegtegoziymiera belgijskiego Zubera, spro-
wadzonego na Ukragnna przetomie lat czterdziestych igfaziesatych XIX
wieku dzeki staraniom ksicia Woroncowa, pierwotnie planowano pobudowa-
nie kolei z Odessy do ,wojennego miasta Olwijoppla@’ doktadnie do pofm-
nej po prawej stronie Bohu wsi Holty, podczas gdwiGpol i Bohopol byty
usytuowane po lewej stronie tej rzeki). Z Holty noanastpnie wybudowa
przedhzenie kolei do odlegtego o 210 wiorst Krzemiencz(igsg), do ktorej to
miejscowdci doptywaly statki ze zbi@m z gérnego biegu Dniepru.. Natomiast
poczwszy od matej wsi Wradjewki Zuber projektowat rokgaenie kolei ode-
skiej przez Krzywe Jezioro, do Humania, Tulczyneazodalej do Mohylewa
nad Dniestrem, czyli niejako do centrum terytorga ,zyznych zachodnich
guberni”. Przy budowie wzmiankowanej kolei zaktaolanazliwos¢ pojawienia
si¢ tylko stosunkowo niewielkiej ikei utrudnie, jako ze teren generalnie byt
tu na tyle réwnyze na calej linii planowanej trasy: @o Holty trzeba by byto
wybudowa jedynie dwa tunele: prawdopodobnie o dikgi@dbitora oraz trzech
wiorst. Przewidywano te iz kolej z Holty do Tulczyna lub Bractawia, mogtaby
zosta& poprowadzona dolinrzeki Bohu. Dodatkowo, na catej trasie nie wyst
powata potrzeba budowy zbyt dhj ilosci mostéw, gdy nie byto tu ani wiel-
kich rzek, ani bagien, prawiezt@ie pojawialy sj ,wadoty”, (poza niewielkimi
strumykami). Wedtug obliczebelgijskiego ityniera Zubera, bigc pod uwag
0gllne zestawienie kosztéw wystawienia wszystkiotveistycji pdrednich,
zabudowa kolejowych, wagonoéw, parowozow, itd., jedna wiargbdeskiej
drogi kolejowej” nie kosztowataby weej niz ok. 73 tysice rubli srebrem.
Z tego wynikato, 1 koszt wybudowania 330 wiorst linii kolejowej progsizacej

z Odessy do Bractawia zamithy siec w przyblzeniu w kwocie okoto 24 milio-
néw rubli srebrem.

Wedlug opisywanej adnotacji prasowej, pozyskiwargep akcjonariuszy
roczny dochdd z ,odeskiej drogelaznej” mégtby wynosi nawet 3 miliony
trzysta tysgcy rubli srebrem; z ktérej to sumy po pmieniu miliona trzystu
tysiecy rubli na roczne wydatki, doa by byto pozyska2 miliony rubli czy-
stego zysku, co oznaczatoby faktyczny zwrot dywillereedu 8 1/3 %. Takich
tez zyskbw mana s¢ byto teoretycznie spodziewa partycypacji w wybudo-
wanie kolei z Odessy do Parkan, (kolonii poloej na lewym brzegu Dniestru,
troche powyzej Bender, w odlegkei 104 wiorst od Odessy). To dodatkowe
wskazanie na Bendery zygiane bylo z faktem przewenia przez¢ miejsco-
wos¢ pochodacego z Bessarabii zba raznych rodzajow, jak teinnych towa-
réw. Ponadto zauwano w roku 1852,z w Parkanach phgte Dniestrem
Zz Mohylewa barki, mogtyby kiywyladowywane ,z wgkszz dogodndcia i bez-
pieczéistwem” niz to robiono dotychczas w miejsco$ep Majaki. Na poparcie
swojej propozycji stwierdzano wreszcie,,w ogolndci drogi takowe znacznie
by przyczynity s¢ do wickszego rozwirgcia zba@owego przemystu w potu-



260 Marek Rutkowski

dniowych prowincjach (...Y%. Nalezy zauwayé, iz publikujac opisany tekst,
»Tygodnik Petersburski” zaangawat sk niejako w rodzaj akcji lobbistycznej
prowadzonej niewtpliwie na rzecz wybudowania kolei odeskiej.

Nic zatem dziwnegoziw grudniu roku 1856 , Tygodnik” powiadomit czy-
telnikbw o pojawiajcym sk kregach brytyjskich i francuskich kapitalistow
zamiarze utworzenia kompanii megj na celu wybudowanie linii kolejowej
pomiedzy Pargem i Konstantynopolem. Opisywana kolej, ktorej ghvszlak
miat zosta ,wkrotce” opracowany przez hgnierow francuskich, miata prowa-
dzi¢ przez Bale i Triest. Tak projektowana linia kol parysko-stambulska
(czyli pierwowzor paniejszej trasy ,,Orient Expressu”) posiadataby dglié@w-
ne odnogi/odgakienia, prowadzce do Aten oraz oczywgie do Odessy.

Tymczasem w numerze 47 ,Tygodnika Petersburskiegabku 1857
przedstawiono konkretne juym razem dane o ,nowych drogaghlaznych
w Rosji”, gdzie opisano #elini¢ prowadzca z centralnej Rosji nad Morze
Czarne. Nowiny te byly dla Odessicie ztowieszcze. Zauwano wowczas
w stosunkowo obszernym artykulez, linia z Moskwy do Teodozji pakzy
srodkowg i pétnocry cz$¢ Cesarstwa z Morzem Czarnym”. Za wybudowaniem
takiej trasy kolejowej przemawiat podobno gtowniktf jej przechodzenia
przez wane tereny rolnicze oraz in spe przemystowe wsclgpddkrainy.
Prowadzitaby ona bowiem na odcinku ponad 700 kitoowe przez ,krairg
czarnoziemu”, skpc jednoczénie do sprowadzania z tych terenéw zbo-
.nNajwazniejszego artykutu handlu i ruchu catej sieei'do prowincji pétnoc-
nych isrodkowych Cesarstwa Rosyjskiego oraz do wywo3zd giarna za gra-
nice przez Morze Baltyckie oraz Morze Czarne. Caomj, kolej taurydzka
miataby styka si¢ w Charkowie z rozlegtym terenem pgémym nad Dacem,
gdzie znajdowaly sirozpoznane ju poktady wegla kamiennego. \Agiel ten
miatby z& kilka zastosow& a) nie tylko bytby przewmny & do Moskwy,
gdzie znalaziby zastosowanie w licznych fabrykamtiakowanych w po6tnoc-
nej czsci Rosji, b) sprowadzany w kierunku potudniowyrh @o Dniepru —
zastpitby ,w ekonomii domowej brakgge paliwo”, ¢) w samej Teodozji, stu-
zytby do zaopatrzenia statkbw parowych i w ogole ptowadzeniazeglugi
morskiej. Wedtug autorow opisywanego tu tekstu,czeaie kolejowej linii
moskiewsko-taurydzko-czarnomorskiej polegato glawvzig na tym, ze na
wskazanym szlaku kolejowym skupityby sitapewne wszystkie wzi handlo-
we dawnej stolicy Moskwy oraz rosyjskich prowinggintralnych z wybrzemi
Morza Czarnego, nawet z basenem Mdaadziemnego; a na dodatek to wia-
snie ta widnie kolej miataby przewoéi,ze stpéw Daiskich cale stada (...)
bydta na potnoc,ado Petersburga”.

3 »Tygodnik Petersburski. Gazeta \Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 62 z 15/27 sierpritd2
roku, s. 443-444.

3 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krolestwa Polskiego”, nr 92 z 27 listopadagh@d-
nia 1856 roku, s. 694. Uwano,ze linia stambulska ,ma korz§, ze kedzie przechodzita przez
kraje, gdzie jest znaczny ruch handlowy”.
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Jak wynikato z tekstu z 7 lipca 1857 roku, bopod uwag ewentualne
miejsca pajczenia moskiewskiej linii kolejowej z Morzem Czanmybrano na
powaznie pod uwag tylko dwie lokalizacje: Teodogji Odess. Jednak na sku-
tek przeprowadzenia doktadnych analiz wybranosmé&a Teodoz, jako ,od
natury przeznaczama najlepszy port Morza Czarnego”. Do wystawidalaej
oceny przyczynialy si gtdwnie lokalne warunki naturalne, jakie panowaty
w Teodozji. Zaliczano do nich: a) znaogiebi¢ potazona bezpdrednio u wej-
scia do portu; b) wzgldng tatwos¢ wejscia i wyjscia do/z teodozyjskiego portu,
co spowodowane byto lokalnymi wiatrami; c) istneemhazliwosci odpowied-
niego do wymaga nasilagcej sk wymiany handlowej powkszenia portu
w Teodozji; d) ,fatwe stosunki kolei todozyjskiejQdesg przez limany dnie-
prowe”. Inne argumenty podnoszone w artykule zamsismym na tamach
»Tygodnika Petersburskiego”, ktére przemawialy zgbarem portu w Teodo-
zZji, jako stacji docelowej kolei moskiewskiej sprasizatly s¢ do wskazania na
bliski dostp do poktadow wgla kamiennego na tzw. Bszczynie oraz na po-
lozenie samej drogi dojazdowej do Teodozji. Szosaltkalizowana byta bo-
wiem ,na wzniostej ptaszczyie”, co przyczyniato gido stosunkowo tatwego
jej budowania, utrzymania i ewentualnej naprawye¥¥cie dodatkowym nie-
jako argumentem za wybudowaniem kolei do Teodomit foy¢ fakt ,,znajdy-
wania” na wybrzeach Morza Azowskiego oraz na samym Krymie znacznych
ilosci soli.

Ostatecznie stwierdzano naweit,prowadaca do Teodozji tzw. kolej po-
ludniowa kpdzie miata do weenia ,dwa nowe specjalne przedmioty handiu”,
mianowicie chodzito nie tylko o sél pochaegdz z geniczéskich jezior solnych,
ale i o krymskie wina i owocde Jednoczénie wskazywanoze w wypadku
wybrania wariantu odeskiego i przeprowadzenia nevggkiej linii kolejowej
do tego miasta, poza innymi licznymi niedogogtiami ,niepodobna bytobyaj
zwigzat ani z Teodozy, ani z Daicem”. Jako natomiast swoiste usprawiedli-
wienie skierowania ruchu kolejowego do Teodozjieado Odessy podnoszono
w ,Tygodniku”, ze stosunki i relacje handlowe tego miasta psiejscowe”,

a jego handel opieragsgtéwnie na wywozie zbi@a z Podola, Ukrainy i Bessa-
rabii. Natomiast wraz z otwarciem moskiewskiej piotiowej linii kolejowej
zaczynat s tu pojawi@& szerszy, nowego rodzaju ruch handlowy, ,dla ktéreg
Odessa niebyta by iuwtasciwa i dostateczyp miejscowdcia”. Wystarczyto
bowiem — zdaniem autorow elaboratu — spdjrea map aby s¢ przekona
Jak rozlegte i ogolne &dg ustugi, do ktérych oddania handlowi powadgast

3 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 49 z 25 czerwca ipéd
1857 roku, s. 364. Mdiwos¢ dodatkowego przewozu przez kolej potudriosoli i owocow
uznano za bardzo istotny czynnik, ktory ,zapewniadadezelaznej zamiantowaréw przywozo-
wych, wynoszcg podtug obliczé do 500 000 ton”.
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linia potudniowa”. Wreszcie podnoszona,2 faktu wybudowania w Teodozji
wielkiego portu ,nie mee nawet wynika¢ zbyt wana dla Odessy szkod4”

Tak opracowana informacja z lipca roku 1857 okas&taczywicie dru-
zgogca dla tych wszystkich, ktorzydzyli swop przyszté¢ z rozwojem i do-
brobytem tego miasta, nie vagizapc polskiej szlachty ukrainnej.

Stad dostownie w miegtc p&niej, w dniu 11 sierpnia 1857 roku pojawit
si¢ na tamach numeru 58 ,Tygodnika Petersburskiegotamach listow do
redakcji, jakke znamienny elaborat zatytulowadgszcze o drogactelaznych
w kraju naszymW telécie tym autor postanowit ,z wielkniesmiatoscia /.../
wyjawi¢ mysl nasz”, wskazupc na ewentualne nowe lokalizacje, diiwe do
realizacji w planach pobudowania jeszcze jednejughaiowej drogizelaznej”.
Okazywalo s} jednak, & przedstawione postulaty to wggznie pobane zycze-
nia autora elaboratu (w oryg.: ,pia desideria”jrigt przyznawat otwarciezisa
one jedynie rodzajem swobodnych sposteaei mysli, rzuconych zresatna
szpalty prasy bezadnej inicjatywy odgornej. Jako osoba nie gnajjakiego-
kolwiek zwigzku bezpéredniego z budow kolei potudniowej, autor tekstu
z jednej strony uznawat mlwos$¢ jego jawnego i petnego odrzucenia, z dru-
giej natomiast stwierdzate wszystkie te negatywy zostaly przesae przez
»prowincyalizme, przez ktéry mianujemy, przyaanie do okolic przez nas
zamieszkatych, przypuszczej atoli, ze interes miejscowy ogdlnemu nie za-
szkodzi”. Przedstawiona w sierpniu roku 1857 prgpf opierata si na fakcie
rzekomego istnienia swoistego trgi&k gospodarczego, zlokalizowanego po-
migdzy Brodami, Kijowem i Odegs gdzie z kijowskiego wierzchotka wycho-
dzityby dwie linie: jeda prowadaca przez Huma do Odessy i druga wiada
przez Berdyczow do Broddw.

Wedlug przedstawianej analizy, dwa miasta — wies#iéhpotudniowe
omawianego tréjita — byly zlokalizowane w terenie bardzgstp zaludnionym,

a na dodatek obfitagym we wszelkie potrzebne do rozwoju gospodarczego
dary natury. Tu te teren byt zdecydowanie rowny, pozbawiony jakeieck-
szych przeszkdd, co znacznie utatwiatloby bugdaiei wiasnie w tych okoli-
cach. Na tej wignie podstawie nie tylko proponowano wybudowanié kole-
jowej faczacej: Brody, Berdyczow, Kijow i Humaz Odess, co i pojawita s

w tekscie predykcja przysztego zréwnania znaczenia ekicworago tej trasy
kolejowej z projektowasi budowamn witasnie kluczows dla imperium carskie-

go linig kolejowy warszawsko-petersbuesk Jak s¢ zatem okazywato, w od-

3% Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 49 z 25 czerwca ipéd
1857 roku, s. 364.

3" Tamze. Autor nie mégt by oczywicie pewien, czy jego supozycje znajakiekolwiek od-
zwierciedlenie w rzeczywistoi. Dlatego pisat on na koniec swojego elaboraliegierpliwie
oczekiwa& bedziemy ogtoszenia (...) ustaw Towarzystwa i narysagdeelaznej w naszych
guberniach, aby wynurzynasze wspéiczucie i wdzzna¢ za tak wielkie dobro dla kraju”. Co
wiecej, pisacy elaborat byt przsviadczony o braku potrzeby wskazywania na oczywist jego
punktu widzenia — potrzebwtaczenia w przebieg planowanej linii kolejowej Hun®nktéry
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niesieniu do budowy kolei odeskiej w ,Tygodniku &sburskim” ukazywaty
sie w zasadzie sprzeczne teksty, z jednej strony nggest do budowy kolei
prowadacej wianie do tego miasta, z drugiej pogtag informacje przemawia-
jace za budowlinii kolejowej do Teodoz;ji.

Planowana budowa moskiewsko-teodozyjskiej koleugoiowej okazata
sie by¢ w zwiagzku i z innymi, opisywanymi w ,Gazecie Wdowej Krélestwa
Polskiego” inicjatywami transportowymi, dotyyymi bezpdrednio i pdred-
nio Odessy. | tak, dnia 17 stycznia 1858 roku paiwst Kamieicu Podolskim
tekst p&wiccony Zegludze parowej na Dniestrzeferat ten zostat z kolei
zamieszczony w numerze 9-ym ,Tygodnika Petersbagski z roku 1858,
Jego autor podnosit przede wszystkitn jakkolwiek projektowana kolej pro-
wadzca z Odessy przez Bractaw do Kijowa i Brodéw bytgimawdziwym
dobrodziejstwem ekonomicznym dla Ukrainy prawobnzg, to jednak pojawi-
ly sie wiadomdci, ze projekt przeprowadzenia tak drogi kolejowej Zopta
rzucony, ,a przynajmniej bardzo, a bardzo ngegp mazemy s¢ spodziewéa
jego urzeczywistnienia”. Jak tymczasem wynikato zeczonego elaboratu,
zdawano sobie doskonale spgawe zaplanowane pobudowanie katelaznej
z Moskwy do Teodozji ggzie ogromnym ciosem ekonomicznym dla dawnej
polskiej prawobrzenej Ukrainy i dla samego portu odeskiego. Po otiudigii
Moskwa — Teodozja spodziewane girzecie. ogromnego naptywu do portéw
czarnomorskich (Krymu) pszenicy pochadej z guberni: pottawskiej, char-
kowskiej, jekaterynostawskiej, kurskiej i innychp @v praktyce oznaczatoz i
mieszkacy Ukrainy prawobrzienej nie mogliby teraz w jakikolwiek sensowny
sposob rywalizowa z terenami Ukrainy lewobrzaeej w eksporcie zba@ i in-
nych towaréw. Dawna Ukraina polska, ,nie g@jie tylko kolei, ale nawet

zostat uznany za patong w bardzozyznej okolicy miejscow& administrowan bezpdrednio
przez pastwo, dzeki ktérej to opiece miasto to zostato ,do miastecBHuropejskiego przylio-
ne”. Widziat on jednak koniecz&dwskazania na znacznie Berdyczowa, ktory zostazrzego
uznany za centrum transakcji sprzgdakupna trzech guberni zachodnioukiskich oraz znacz-
nego obszaru dawnej Litwy. Znacznie tego miastaarpatwierdzé kilka zjawisk, jak: a) co-
roczna realizacja tu krajowych i zagranicznych sekeji handlowych na ponad milion rubli
srebrem; b) zamieszkiwanie w Berdyczowie znanycbatej Europie bankieréw; c) nieustanne
odradzanie gimiasta po licznych p@rach; d) swoista gitos¢ lokalnej dziatalnéci handlowej,
dowodzca, iz wskazane krajowe i zagraniczne uznanie Berdycz@vanacgce centrum han-
dlowego miato swaj niezaprzeczalni jedyry wtasciwie przyczyr w lokalnej spotecznii,
.Ktéra przemianom nie podlega, a utorowanejga dawna drogi” handlowej, ,bez oczywistych
strat i niedogodrizi, opuicié nie mae”. Swietlary tez przyszigé autor krélit dla dostpnego
drog: koleja wiodaca do Odessy Berydczowa, ktdry petony kolej i telegrafem z resztEuro-
py mogiby zaj¢ znacace miejsce wrdd najbardziej znanychsmdkéw handlowych zaréwno
Rosji carskiej, jak i poza jej granicami. Przewidywanawet, # polaczenie to otworzy w przy-
szitdsci mozliwo$¢ podniesienia poziomu jarmarkéw berdyczowskich aonprkow z saskiego
Lipska.

3% Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 9 z 7/19 lutego 185iu,

S. 75-76.
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drég bitych”, nie bytaby po prostu w stanie dostatge tanio i szybko dowoi
swoje zbdge do portu odeskiedd

Do tego dochodzito,zinie m@na nawet byto zbytnio liczZyna sptaw to-
waréw wod, dotychczasowa bowierregluga na Dniestrze ,byta w najopta-
kanszym stanie”. Statki pagerskie w ogdle tu nie kursowaty, a sptawianie
pszenicy odbywato sina galerach, ktérych konstrukcja nie byta odpowiad
do zastosowania w kapgryym korycie Dniestru. Sptaw zba na galarach na-
stepowat ,powolnie i opieszale”. Okazywatoesilodatkowo, 2 z powodu zbyt
wielkiego zanurzenia w lustrze wody oraz niezbgbghej budowy, wikszasé
ze wspomnianych galer nie doptywata nawet do jmigch o 4 mile od Odessy
Maniak (Maniakow), sid pszeni¢ — jak wspomniano wagj — transportowano
do portu odeskiego wozami. Ubytki towarowe trangpertez byty niewspét-
miernie due, gdy: ponad 50 %le sterowanych galer, po tym jak natrafiaty one
na ukryte pod powierzchniwody ,zawaly i tak zwane porohi” (zlokalizowane
w okolicy Jampola), rozbijatai toreta. To z kolei narzato wiacicieli trans-
portdw na ogromne straty finansowe. Inne straty lggnerowane przez fak, i
z powodu braku miwosci ptynigcia statkow transportowych podadrDnie-
stru, kosztujce od 120 do 150 rubli srebrem nowe galery, nayktésptawiono
uprzednio zbge, trzeba byto z reguly w Maniakach gloa¢ na drzewo i sprze-
dat po bardzo niskiej cenie. Z powoduszaiezbyt szczelnej budowy statkdw
transportowych, nawet dostarczona na galerach gszeajczsciej po drodze
zamakata i porastata trgwWreszcie wielokrotnie sizdarzaloze ze wzgidu
na standardogvpowolna¢ sptawu niejednokrotnie tracono znaczne zyski, np.
gdy ceny w Odessie juspadty, a dopiero wéwczas ,transport od dawna-ocze
kiwany, i za dobrych cen z kraju wyprawiony, dopigam przybywat”.

Biorgc pod uwag te niedogodrnéxi oraz przede wszystkim giae przeg-
cia handlu zbzem przez gubernie wschodnio-ukrainne, pojawierigjektu
uruchomieniazeglugi parowej na Dniestrze, megj na celu utatwienie komu-
nikacji guberni prawobrzmo-ukrainnych z Odesaiznano na szpaltach ,Tygo-
dnika” za inicjatywe, ktéra ,niezawodnie wptynie stanowczo na podnigsie
dobrego bytu naszej prowincji, nieskazenie utatwi komunikagj nie tylko
z Odess, ale i z ca zachodni Europ, i zapewni naszym produktom odbyt
tatwy i korzystny*°. Autorem catego projektu okazaksiy¢ kupiec 1-gj gildii
w Odessie, znany tam kapitalista angielski Rafaale;l sprawujcy jednocze-

3% Tamze, s. 75. Jak podawano: szczegdlnie gdy ,za laakitdzie ukaiczona kolej z Matorosji
do Czarnego Morza — jednak nie byto cztowieka, canbyserio pomitat o srodkach zaradzenia
temu, zajt si¢ tym szczerze i energiczne (...)".

40 Tamze, s. 75. Autor byt przekonany, dpisuje realny projekt. Jak podawat on w styczoiku
1858: ,Jdliby ten zamiar naleat tylko do rzdu pia desideria, i byt dalekim jeszcze od uskutecz
nienia, lub nasgczat trudndci niepokonane, to Byny nawet nie wspomnieli o nim, bo iléo

u nas projektow na pozor najlepiej pailanych, rozchwiato sii upadto, gdy trzeba byto usku-
tecznid pomysty, na papierzevietne i wiele rokujce, a jak si p&zniej pokazato, w wykonaniu
trudne, lub catkiem niepraktyczne”.
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$nie w tym midcie urad konsula tureckiego. Dokonane w roku 1857 przez
specjalistbw od warunkoweglugowych badania lokalne przekonaty bowiem
tego entrepreneraz pomimo nasticzania przez Dniestr znacznych przeszkod
w zegludze (wystpowanie tzw. zawatdw oraz niebezpiecznych porocfaim¢
polskich), to jednak koryto tej rzeki generalniédoga tyle gtbokie, aby umi-
liwi ¢ ptywanie po Dniestrze ptaskodennych statkow paohwktore staylyby

do holowania szeregu statkdéw transportowych z tkidum zb@zowym. Takie
rozwigzanie Hava uznal generalnie zatiwe i profitogenne i jak ,prawdziwy
Englishman, nie odktadgg uskutecznienia tej rzeczy na kigtyzaproponowat
spotecznéci posesjonatéw podolskich (za $pednictwem Anzelma Weresz-
czynskiego) zawjzanie ,SpotkiZeglugi Parowej na Dniestrze”.

Kapitat pocatkowy tego przedsivziecia obliczono pierwotnie na 200 ty-
siecy rubli srebrem, z podziatem na 200 akcji. SamaBlaHava prze} na po-
czatek 70 akcji powstarego przedgbiorstwa oraz zamowit w Anglii 3 parow-
ce, z terminem zakazenia ich budowy w kwietniu roku 1858. Mialy ongtb
dostarczone nad Dniestr w maju tegoku. Zanurzenie kKalego ze statkow
przewidziano tylko na 12 cali, a mavos¢ uciagu na trzy barki zatadowane
zbazem, zabierajce jednorazowo do 5 tysly czetwiertykdw pszenicy. Celem
umazliwiania wielkopunktowego zatadowywania statkéw egldowano si
wybudowa specjalne przestanie w kilku miejscach nad Dréestra mianowi-
cie: w Zwancu, Kaliszu, Mohylewie i Jampolu. Przewidywana teguchomie-
nie z czasem i statkbw osobowych, ptyyegich nie tylko na obszarze od Lima-
nu Dniepru / Odessy ddwanca i do granicy austriackiej, ale nawet i dalej
w gore Dniestru, a do Zaleszczyk i HalicZA Tym sposobem, spowodowane
decyzp o wybudowaniu kolei teodozyjskiej zagemie eliminacji Odessy
Z migdzynarodowej wymiany towarowej zostatoby pascz zneutralizowane
przez uruchomienie prowagtej do tego miastzeglugi parowej na Dniestrze.

Tymczasem zamieszczony w numerze 20-ym ,TygodniggerBburskie-
go” artykut z 1 marca 1858 podawat,zZamowione przez Rafaela Hava w an-
gielskich stoczniach statki parowe nie mogty byybudowane w przewidywa-
nym terminie, i teraz spodziewang sth ukaiczenia dopiero w roku 1859. Ku
zaskoczeniu, po niezbyt udanym pierwszym rozproeaidzakcji planowanego
przedstbiorstwa, caty projekt zaskakigo ulegt jeszcze powkszeniu; i teraz
,Zamiast dwochset, trzeba [byto] rozprzéd®0 akcji po 1 000 rub. sr. k@a”.
Aby zatem zacfri¢ ukraiskich posesjonatéw do zakupu akcji nowego towa-
rzystwa, autor artykutu udowadniat (ponownie) jeytaczenie ekonomiczne
i spoteczne. Przypominano zatemdotychczasowaegluga na Dniestrze, ula-
twiajac co prawda ,jako tako sptaw zkdo Odessy”, shyta w zasadzie wy-
tacznie do prowadzenia eksportu (,handlu wywozowegbexportation”), a to
poniewa dostawa rozmaitych towarow Dniestrem z Odessy odole ,byta

41 Tygodnik Petersburski. Gazeta dowa Krélestwa Polskiego”, nr 9 z 7/19 lutego 185U,
s. 75-76.
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niepodobiéstwem, dla niemmosci sprowadzania galar na powro6t przeciw
wody”. Natomiast po ustanowieniu szybkiej i bezpiegj komunikacji parowej
pomicdzy Podolem i portem odeskim, mial@ sia dawnej polskiej Ukrainie
prawobrzeénej pojawé ,wiele nowych gajzi przemystu” i powstatyby tu
.fozmaite spekulacje w sptawianiu produktéw i todwmrpo Dniestrze z wagd
i przeciw wody”. Wskazywano teiz prowadzony Dniestrem na statkach paro-
wych import przynositby akcjonariuszom spo#léglugi parowej ogromne zy-
ski; gdyz poza pobieraniem standardowej dywidendy z transppszenicy,
mieliby oni jeszcze udziat ,w dochodach ktére wphgo kasy spotki za wyna-
jecie statkéw dla dostawy z Odessy na Podole rozotaitgwardw i produk-
tow”, jak tez z handlu, jaki spétka mogtaby samodzielne prowadzzmaitymi
dodatkowymi towaranff.

Tym wiasnie sposobem na tamach , Tygodnika Petersburskidgohodzi-
to w drugiej potowie lat gicdziesatych XIX wieku do oczywistego powzania
losu Odessy z dobrobytem posesjonatéw z pozgsjapod carskim panowa-
niem zachodniej Ukrainy.

Whioski

Analizujac tres¢ zamieszczanych w ,Gazecie Jdowej Krolestwa Pol-
skiego” zapiséw dotyazrych odeskiego rozwoju, handlu i transportu niefmedo
na oprzé sie wrazeniu przebijania siprzez suche niekiedy dane dwu swoistych
fenomendéw. Pierwszy z nich naxywa® bedzie do pewnej — wyspujacej
zdaniem piszcego te stowa — dozy niezrozumienia, czy raczejgbbhasci, jaka
przejawiata si przez petne wspaniatych danych rozwojowych tek8igugi
trend natomiast pojawi giw sytuacji zagrezenia dobrego bytu Odessy, a tym
samym korzystarych z tego nadmorskiego portu posesjonatow zadbodn
Ukrainy, kiedy wspdlnota interesgckzy¢ bedzie zywe zainteresowanie pigz
cych losem tego miasta z prébamydzeniowymi czy realnymi) odwrécenia
niekorzystnego procesu gospodarczego.

Ironig losu kzdzie, i proby te kda podejmowane przez Polakéw, i to pi-
szacych na tamach lojalistycznego petersburskiegoopgka.

42 Tygodnik Petersburski. Gazeta Jdowa Krélestwa Polskiego”, nr 20 z 7/19 lutego 1858
roku, s. 166-168. Autor pisat na koniec swoich lallacii: ,Rozwaywszy caty plan tego przed-
siewziecia i majc wzghd na okolicznéci, ktére powyej przytoczytem, mea by mniemég, ze
projekt Pana Hava jest tak wybornie patagy, i tak dobrze do potrzeb naszej prowincji @ast
sowany, # pozostaje nam tylko obagz go s¢ chwycic i wszelkimi sitami wspiera aby mogt
dojs¢ do skutku, a jednak wieteo u nas oséb caty ten projekt zupetniegpi@, upatrujc w nim
rozmaite niedoktadnici i wody (...)".
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THE DEVELOPMENT, TRADE AND TRANSPORT IN ODESSA
AS DESCRIBED BY ,GAZETA URZ EDOWA KROLESTWA POLSKIEGO”

Summary

The aim of the article is to show how ,Tygodnik &sburski. Gazeta Ugdowa Krolestwa
Polskiego” ("Weekly Petersburg. The Official Newppa of the Kingdom of Poland") presents
information on the demographic and economic devatag of the city and port of Odessa; the
development of trade in Odessa, as well as trahsggires, related directly or indirectly to this
city. The selective, by necessity, comparison eséhdata will allow us to show a general outline
of the intellectual horizon, created in relatiorthics especial city by circles of Polish societyrfr
the pre-January part of the partitions era — theles which were oriented at least to a certain
extent towards cooperation with the tsardom.
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