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Metodyka szkolenia lotniczego w lotnictwie

wojskowym II Rzeczypospolitej
(wybrane zagadnienia)

Od chwili odzyskania przez Polske niepodleglosci w 1918 roku,
przystapiono do organizowania wojskowego szkolnictwa lotniczego'.
Kadre dydaktyczng tych szkot tworzyli:

wykladowcy przedmiotéow ogdlnoksztatcgcych, spotecznych,
medycznych i instruktorzy kondycyjnego przygotowania
do lotow;

wykladowcy i instruktorzy przedmiotow lotniczo-technicznych
(np. budowy i eksploatacji samolotéow, wyposazenia pokladowe-
go samolotow);

wyktadowcy i instruktorzy przedmiotow specjalistyczno-lotni-
czych (prowadzacy zajecia na ziemi i w powietrzu z: nawigacji,
aerofotografii, tgcznosci lotniczej, uzbrojenia lotniczego oraz
praktycznego strzelania powietrznego i bombardowania, takty-
ki lotnictwa i innych);

oficerowie i podoficerowie wojsk lgdowych, przygotowujgcy
szkolony personel latajacy z: taktyki wojsk ladowych, budowy

Pierwsze osiggniecia szkolenia personelu lotniczego mieliSmy juz w 1910 roku,

gdy na Polach Mokotowskich, powstala pierwsza montownia samolotow i pry-
watna szkota lotnicza na ziemiach polskich, hrabiego Stanistawa Lubomirskiego.
Rok pdzniej Rosjanie nakazali szkolenie w niej swoich pierwszych pilotow woj-
skowych, a nastepnie szkole zamkneli, sytuujac na jej terenach wtasne lotnisko
wojskowe.



168 ANDRZEJ MARCINIUK

i eksploatacji uzbrojenia wojsk lgdowych i lotniczego, umiejet-
nosci strzelania z broni maszynowej piechoty i broni poktado-
wej samolotow, ale na strzelnicach na ziemi;

— nauczyciele praktycznych umiejetnosci zawodowych i wojsko-
wych, czyli piloci-instruktorzy, obserwatorzy-instruktorzy, na-
uczajacy pilotazu podstawowego i wyzszego, prowadzacy nauke
strzelania powietrznego i bombardowania, lotow grupowych,
walki powietrznej. Wszyscy oni byli uprzednio przygotowywani
na specjalistycznych kursach metodycznych, do prowadzenia
zajec, dobranych formami i metodami do wymogow ksztalcenia
i szkolenia w powietrzu, w specyficznym srodowisku szkoty lot-
niczej z kandydatami na pilotéw i obserwatorow 2.

W poczatkowym etapie tworzenia polskiego lotnictwa, personel
dydaktyczny szkot lotniczych, organizujgc szkolenie lotnicze, stosowat
znane sobie, a pochodzgce ze szkol lotniczych Austrii, Rosji i Niemiec,
zasady, formy i metody szkolenia. Kandydaci do lotnictwa byli juz wte-
dy dobierani z dobrymi wynikami z przedmiotow ogolnoksztatcgcych
i przechodzili badania lekarskie stwierdzajgce u nich predyspozycje
psychofizyczne do wykonywania zadan w powietrzu.

Jednak prawdziwym przelomem w procesie ksztalcenia nasze-
go personelu lotniczego byla nowoczesna organizacja ksztalcenia
na ziemi i szkolenia w powietrzu pilotéw, obserwatorow, strzelcow
poktadowych, personelu technicznego i logistyki, wprowadzona do
naszego szkolnictwa, przez francuskich wykladowcow i instruktorow
oraz naszych oficeréw lotnictwa, wyszkolonych we Francji, przybytych
z ,blekitng” Armig gen. J. Hallera. Dla wsparcia naszego wysitku szko-
leniowego i doskonalenia bojowego polskich lotnikéw w eskadrach
bojowych, wystano z Francji, personel i sprzet lotniczy, dwdoch szkot
pilotazu i siedmiu eskadr lotniczych oraz kilku ruchomych parkow za-
bezpieczenia technicznego. W latach 1919-1925 ksztalcono i szkolo-
no na ziemi i w powietrzu personel lotniczy w szkotach w: Warszawie,

W drugiej potowie listopada 1918 roku, w niepodlegtej Polsce powotano do szko-
lenia personelu latajgcego i technicznego Komisje Kwalifikacyjng Lotniczg, ktorg
przemianowano, od grudnia 1918 roku, w Wojskowsg Szkote Lotniczg w Warszawie.
Wtedy tez, ustalono pierwsze obowigzujgce w polskim lotnictwie metody naucza-
nia pilotow i innych specjalistow. Przybylg z trzech zaboréw kadre posiadajgcy
wiedze i doswiadczenie lotnicze, kierowano rowniez do pracy w szkolnictwie, kto-
re wraz z przybyciem polskich i francuskich lotnikow szybko unowoczesniono.
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Poznaniu, Krakowie, Deblinie, Toruniu, Grudzigdzu i Bydgoszczy.
Wiekszosc¢ absolwentow tych szkot zaraz po promocji, w latach 1919-
1920, zamiast doskonali¢ swoje umiejetnosci pilotazowe i wykonywa-
nie zadan szkolno-bojowych na poligonach lotniczych, musiata bra¢
udzial w walkach. Piloci, obserwatorzy, strzelcy poktadowi, personel
techniczny i stuzby lotnictwa w polu, czyli logistyki lotniczej, walczy-
li na froncie ukrainskim, w Powstaniu Wielkopolskim oraz w wojnie
z Rosjg sowieckg. Od 1921 roku, gdy przystgpiono do formowania
trzech pierwszych putkéw lotniczych? a w 1924 roku, rozpoczeto two-
rzenie trzech kolejnych jednostek lotniczych, w tym elitarnego 11 Pul-
ku Lotniczego Mysliwskiego w Lidzie, dowodzgcy naszym lotnictwem,
w ramach wspolpracy z dowddztwem lotnictwa francuskiego, a szcze-
golnie oficerami lotnictwa z Francuskiej Misji Wojskowej, przygotowa-
li nowoczesng koncepcje szkolenia kandydatow na pilotow a nastepnie
ich doskonalenia bojowego®.
Ustalono w niej etapy szkolenia:

— wstepnego, czyli poczgtkowej nauki pilotazu (podstawowego)
w szkolach i ewentualnie, eskadrach treningowych putkéw lot-
niczych;

— doskonalenia ich w lataniu, szkolenia do walki poprzez wyko-
nywanie lotow i zadan szkolno-bojowych na samolotach przej-
Sciowych® w eskadrach treningowych putkéw lotniczych;

— szkoleniaidoskonaleniaich na samolotach bojowych, dwumiej-
scowych dla lotnictwa liniowego i na samolotach mysliwskich,

0d 1921 roku, ze wzgledu na rosngce potrzeby naszego lotnictwa, oprocz szkot lot-
niczych, szkolono pilotéw od podstaw, w eskadrach treningowych (od 1929 szkol-
no-treningowych) putkéw lotniczych.

Juz wowczas zdecydowano, ze w pultku lotniczym doskonalenie kadry zawodowej
ma na celu, wyrobienie umiejetnosci praktycznego wykorzystania i zastosowania
wiedzy, umiejetnosci i juz uksztaltowanych nawykow pilotazu oraz wykonania za-
dania bojowego. Personel latajgcy podstawy tego poziomu wiedzy i umiejetnosci
osiggal w czasie ksztalcenia ,zasadniczego” w szkole lotniczej, (inaczej, gwaran-
tujgcego dalsze przeszkolenie, przyp. AM.) do wykonywania zadan przewidzia-
nych regulaminami walki, opracowanych dla poszczegolnych rodzajow lotnictwa,
na sprzecie bojowym.

Szkolenie na samolotach przejsciowych stosowano w przygotowaniu zawodo-
wym pilotéw liniowych, z lotnictwa bezposredniego wsparcia wojska lgdowe
na polu walki.
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w tym przypadku pilotéw predysponowanych do tego rodza-
ju lotnictwa.

Ksztalcenie i szkolenie w powietrzu pilotéw bylo (i jest wspodtcze-
$nie) dlugotrwale, kosztochtonne i wymagajgce dbaltosci wszystkich
uczestnikow tego procesu o przestrzeganie procedur bezpieczenstwa
wykonywania zadan lotniczych.

Juz wowczas wprowadzono jako podstawowg norme (zasade)
utrzymania personelu latajgcego w cigglym treningu lotniczym, w tym
utrzymaniu nawykow niezbednych w prowadzeniu: rozpoznania,
bombardowania, walki powietrznej z uzyciem uzbrojenia poktadowe-
go. Przy tym, z racji zagrozen, jakie niosta ze sobg stuzba w powietrzu,
zwracano szczegdlng uwage na przestrzeganie sprawdzonych, zasad,
form i metod szkolenia w szkotach lotniczych i w czasie doskonalenia
bojowego personelu latajgcego putkéw lotniczych. Owczesnie, z racji
przyjetej w Polsce koncepcji zastosowania lotnictwa w walce, szcze-
golne warunki bezpieczenstwa powinny by¢ przestrzegane w okresie
letnim, w czasie ¢wiczen poligonowych. Niestety, dowddcy wojsk lgdo-
wych, nagminnie wymuszali na wspodlpracujgcym z nimi personelem
latajgcym, wykonywanie za wszelkg cene zadan: rozpoznania, obser-
wacji, tgcznosci i innych. Nie uwzgledniali przy tym, wystepujgcego
w czasie wykonywania lotéw u personelu latajgcego, wysokiego po-
ziomu ryzyka zaistnienia wypadku lotniczego (wlgcznie z utratg zycia
przez zaloge). Wystepowalo ono najczesciej przy wykonywaniu wymie-
nionych zadan w niesprzyjajgcych warunkach atmosferycznych, bra-
ku wystarczajgcej liczby lotnisk polowych, gwarantujgcych bezpieczny
z nich start, z pelnym uzbrojeniem i bezpieczne na nim lgdowanie
po wykonaniu zadania. Wspomniane uwarunkowania taktyczno-ope-
racyjne uzycia naszego lotnictwa do 1939 roku, preferowaty wykony-
wanie zadan przez personel latajgcy w warunkach polowych, w czasie
ktoérych doskonalit on na poligonie, umiejetnosci prowadzenia: rozpo-
znania, obserwacji powietrznej, korygowania ogniem artylerii, strzela-
nia i bombardowania (realizujgc je w czasie tzw. letniej ,Szkotly ognia
lotniczego”). Ponadto wykonywat on wszelkie dzialania bojowe i ustu-
gowe dla wojsk lgdowych, w czasie ich ¢wiczen i manewréw. Osob-
ny problem stanowilo wykonywanie lotéw na rozpoznanie i przekaz
z nich meldunkéw dowodcom ogdélnowojskowym oraz przejmowanie
od nich, przez zalogi samolotéw rozpoznawczych, kolejnych rozka-
zow, bez mozliwosci wylagdowania. Obserwatorzy z zaldg samolotow
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liniowych, a nastepnie stworzonych dla wymienionych potrzeb, zatog
samolotoéw towarzyszgcych sporzgdzali meldunki z rozpoznania prze-
ciwnika, czy dyslokacji swoich wojsk.

Pilot musial wiec (przez caly rok) podtrzymywac¢ umiejetnosci
wykonywania lotéw samolotem na bardzo matlej wysokosci i tak nim
manewrowac, by zrzucany meldunek trafial do dowddztwa. Jeszcze
bardziej ryzykowne dla zalogi, byly manewry samolotem w czasie
,podchwytywania” z ziemi, pakietu z nastepnymi rozkazami, odno-
$nie do prowadzenia dalszego rozpoznania. Stad, w zwigzku z tak ry-
zykownymi manewrami cigezkim samolotem liniowym dochodzito do
wypadkow lotniczych, czesto ze skutkiem $miertelnyms®. Preferowanie,
wykonywania tego typu zadan przez lotnictwo, odwracato uwage orga-
nizatorow szkolenia od istotnych zadan przed nim stojgcych w zakre-
sie doskonalenia procesu szkolenia pilotow mysliwskich w systemie
obrony powietrznej naszego kraju. Dostrzec to mozna w czasie ana-
lizy tresci artykutow, wydawanego w lotnictwie periodyku ,Przeglad
lotniczy”, w ktérym do potowy lat trzydziestych o metodyce szkolenia
pilotow mysliwskich ale i bombowych, napisano niewiele, preferujgc
ogolnie metodyke doskonalenia personelu lotnictwa towarzyszgcego
iliniowego.

W szkotach i putkach lotniczych, kadrze dowddczej, pilotom-in-
struktorom i obserwatorom-instruktorom, od poczgtku funkcjo-
nowania naszego lotnictwa, stawiano wysokie wymogi w zakresie
umiejetnosci organizowania, prowadzenia i nadzorowania szkolenia
(doskonalenia) personelu latajgcego w powietrzu.

Organizujgc w latach 1921-1931, caly system ksztalcenia persone-
lu lotniczego w jednostkach lotniczych, Departament Lotnictwa Mi-
nisterstwa Spraw Wojskowych (dalej MSWojsk.), wydawat dla putkow
lotniczych wytyczne do jego doskonalenia, na okres letni i zimowy. Dla
nadania wysokiej rangi przygotowaniu bojowemu personelu lotnicze-
go, utworzono dowodztwa trzech Grup Lotniczych.

6 W 1926 roku zdecydowano w Sztabie Gléwnym o utworzeniu eskadr towarzy-

szgcych, wyposazonych w lekkie samoloty, przystosowane do zadan w zakresie
prowadzenia rozpoznania, i prowadzenia wspomnianych zadan utrzymania tgcz-
nosci z dowddztwami oddzialéw wojsk lgdowych. Byly one przystosowane do tego
typu tacznosci z ziemis, poprzez podchwytywanie meldunkow w locie na matlej
wysokosci. Niestety, straty personelu rowniez wystepowaty, gtéwnie spowodowane
ztymi warunkami meteorologicznymi.
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Dowddcy Grup Lotniczych odpowiadajgc za doskonalenie bojowe
podlegtego personelu latajgcego, prowadzili w okresie zimowym kursy
i szkolenia z dowddztwami putkow lotniczych, jako przetozonymi ka-
dry instruktorskiej, ktore dotyczyly nastepujacej problematyki:

— sposobow ksztaltowania i utrzymania nawykow pilotazu w okre-
sie zimowym,

— prowadzenia ¢wiczen i treningéw sztabowych;

— organizacji biezgcej eksploatacji sprzetu lotniczego w warun-
kach polowych;

— szkolenia strzeleckiego na strzelnicach garnizonowych;

— planowania doskonalenia na szczeblu putku lotniczego, dywi-
zjonu liniowego i mysliwskiego oraz eskadry liniowej i towa-
rzyszace;j.

Podstawowymi zadaniami realizowanymi zimg w putku lotniczym,
bylo doskonalenie bojowe oraz instruktorsko-metodyczne, personelu
latajgcego, stuzgcego juz minimum dwa lata na swoich stanowiskach
stuzbowych.

Rownolegle rozpoczynano zajecia teoretyczne i praktyczne z ab-
solwentami szkoét lotniczych i kurséw pilotazu, skierowanymi do stuz-
by w putkach bojowych. Dla ich potrzeb szkoleniowych w strukturze
putku lotniczego, funkcjonowal dywizjon szkolny, w sklad ktérego
wchodzita eskadra szkolna i eskadra treningowa. W eskadrze szkol-
nej, odbywalo sie¢ praktyczne przeszkolenie na okreslony typ stat-
ku powietrznego, na ktéorym pilot mial rozpocza¢ zajecia praktyczne
w powietrzu. Piloci-instruktorzy eskadry treningowej, przygotowywali
teoretycznie i uczyli praktycznie pilotazu podstawowego (a nastepnie
pilotazu na samolotach przej$ciowych i bojowych), nowo przybytych
absolwentow szkot i kursow pilotazu.

Wszkoleniupraktycznymwopilotazu,wtrakciewykonywaniaposzcze-
golnych etapow szkolenia, stosowano sie do ogolnych zasad dydaktyki.
Ustalono woweczas, etapy pracy pilota-instruktora z uczniem-pilotem,
w czasie realizacji, kazdego ¢wiczenia, wynikajgcego z programu szko-
lenia lotniczego:

— przygotowanie ucznia do lotu;

— uczenie w powietrzu okreslonej techniki pilotazu az do pelnego

jej opanowania;

— omowienie lotu z uczniem przez instruktora, po wylgdowaniu.
Analiza postepow ucznia w pilotazu.
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W czasie nauki pilotazu, piloci-instruktorzy eskadry treningowej,
preferowali w czasie szkolenia, aktywnos¢ i samodzielnos¢ uczniow.

Dazyli oni w swojej dzialalnosci dydaktycznej, czyli nauczaniu
praktycznego pilotazu podstawowego (a nastepnie pilotazu na samo-
lotach przejsciowych i bojowych), do przyswojenia przez uczniow-pi-
lotéw wiedzy, umiejetnosci oraz nawykow w zakresie nauki:

— kolowania samolotu na ziemi, startu, lotu oraz lgdowanisa;

- sterowania samolotem w powietrzu, tgcznie z wykonywaniem

technik wyzszego pilotazu;

— wykonywania lotéw grupowych w szykach bojowych samolo-
tow, polgczonych z naukg dowodzenia w powietrzu i utrzyma-
niem lgcznosci z dowddztwami jednostek wojsk lgdowych;

— zastosowania srodkow bojowych w czasie rozpoznania lotni-
czego, bombardowania oraz strzelania powietrznego do celow
na ziemi i w walce obronnej powietrznej;

— wykonania ataku i ewentualnego, dalszego prowadzenia walki
powietrznej.

Doskonalgc metody szkolenia lotniczego, okreslano uczniom-pilo-
tom cel szkolenia, czyli wykonania w powietrzu okreslonym sposobem
(przy zastosowaniu wybranej przez instruktora metody), ¢wiczenia
sterowania samolotem.

Tresci szkolenia lotniczego, zmienialy sie wraz z postepami ucznia-
-pilota, w zakresie przyswojenia przez niego, coraz bardziej skompli-
kowanych technik pilotazu na samolotach:

— szkolenia podstawowego (samolotach szkolnych, stosowanych

przy nauce podstaw pilotazu);

— szkolenia przej$ciowego, wykonywania lotow szkoleniowych
na samolotach wprowadzajgcych ucznia-pilota, w bardziej za-
awansowane techniki pilotowania przed rozpoczeciem szkole-
nia na samolotach bojowych;

— szkolenia bojowego, czyli lotow na samolotach, ktore z racji pa-
rametrow lotu i uzbrojenia, przeznaczone byly do wykonywania
zadan bojowych.

Na wszystkich etapach szkolenia, pilot-instruktor, oceniat prawi-
dlowosc¢ zastosowanych sposobow i srodkow, w czasie ksztaltowania
u ucznidw-pilotéw: poje¢, zmystu (postepu) w zakresie wyrabiania
umiejetnosci i nawykow pilotazowych. Podstawg pomyslnego uczenia
pilotazu, byly predyspozycje psychofizyczne i lepsze przygotowanie
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ogolne (wyksztatcenie) kandydatow na pilotéw. Umozliwiato to tatwiej-
sze przyswojenie wiedzy przez szkolonych i stosowanie prostszych
metod w przekazywaniu wiedzy. W okresie letnim, trwalo intensyw-
ne szkolenie najmtodszych pilotow z podstaw pilotazu. Doswiadczeni
piloci trenowali loty kluczem samolotow (3 samoloty) lub loty w ze-
spole kilku kluczy lotniczych (réj, w sktadzie od 5 do 9 samolotow), do
dywizjonu samolotéw wilgcznie (20 samolotéw), w ramach doskona-
lenia bojowego, rownolegle doskonalili techniki strzelania powietrz-
nego, prowadzenia ataku na cel powietrzny lub ziemny, toczenia walki
z samolotem (-ami) przeciwnika i technik obrony pojedynczym samo-
lotem i szykiem obronnym samolotéw, przed atakami samolotéw my-
sliwskich przeciwnika.

Wszystkie informacje dotyczgce: charakteru zadan lotniczych,
uczniow pilotazu, pilotow-instruktorow, przydziatu statkow powietrz-
nych do szkolenia, os6b odpowiedzialnych za organizacje lotéw, Srod-
kow zaopatrzenia i zabezpieczenia doskonalenia lotniczego, byly ujete
w miesiecznych planach zaje¢ doskonalgcych. Ponadto ujmowano je,
w sporzgdzonych w eskadrach grafikach szkolenia uczniow pilotazu
i pilotéw instruktorow, tygodniowych i dziennych planach lotow ¢wi-
czebnych w pilotazu oraz strzelania powietrznego i bombardowania’

Na zmiany w organizacji doskonalenia lotniczego od 1931 roku
i rozpoczecie ksztalcenia i szkolenia podchorgzych deblinskiej SPL od
1935 roku, w pilotazu, wplyw mialy decyzje Szefa Departamentu Lot-
nictwa w sprawie:

Ukazuje sie¢ tu, pelny obraz zlozonosci problematyki szkolenia lotniczego dla
potrzeb wojskowych. Wystepujg silne sprzezenia zwrotne miedzy tresciami,
metodami szkolenia i uzycia srodkéw bojowych przez personel latajgcy a moz-
liwo$ciami technicznymi sprzetu lotniczego, jego wyposazeniem w nowoczesny
silnik, awionike, srodki lgcznosci, uzbrojenie i inne wyposazenie pokladowe,
rowniez sprawnoscig obstugi technicznej samolotéw w jednostce bojowej oraz
zakladoéw remontowych sprzetu lotniczego i zaopatrzeniem jednostki lotniczej
w czesci zamienne, materialy pedne (paliwo), smary oraz sprawnos$cig wspar-
cia zalog samolotow, przez stuzby ruchu lotniczego i meteorologiczne. Na jakosc
szkolenia lotniczego, w tym doskonalenia, ma wplyw korelacja tych dzialan, przez
dowodztwo jednostki bojowej lotnictwa. Wszystkie te dzialania podporzgdkowa-
ne sg glownemu celowi, pokonaniu przeciwnika z zastosowaniem wypracowanych
przez dowodztwo wybranych technik walki, z calego wachlarza mozliwosci sztuki
wojennej lotnictwa.
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wydania opracowania metodycznego na potrzeby szkolenia
miodziezy w pilotazu w ramach dzialalnosci Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa;

wdrazanie w polskim lotnictwie wojskowym zalecen komi-
sji ptk. pil. Jerzego Kossowskiego, wypracowywanych w latach
1928-1930.

Komisja ta, na bazie analizy doswiadczen w szkoleniu polskiego
personelu latajgcego oraz brytyjskiego i niemieckiego modelu przygo-
towania zawodowego kandydatéw na pilotéw, zalecila wprowadzenie
zmian w naszym szkoleniu i doskonaleniu pilotow w zakresie:

organizacji, programow i metod szkolenia podoficerow
w pilotazu;

wdrozenia nowego programu szkolenia (przeszkolenia) w pilo-
tazu oficerow-obserwatorow absolwentéw OSL-SPL;
wprowadzenia nowych tresci, zasad i metod szkolenia (dosko-
nalenia) personelu latajgcego w putkach i szkotach lotniczych;
przygotowania metodycznego pilotéw-instruktorow wedtug
y2Programu dwutygodniowego kursu dla pilotow-instruktoréw”
ze szkot lotniczych, kursow specjalistycznych, eskadr trenin-
gowych putkéw lotniczych, szkolgcych w pilotazu poczatkowym
ochotnikéw z korpusu oficeréw i podoficeréw wojsk lgdowych;
wprowadzenia zaje¢ wyréwnawczych z przedmiotow zawodo-
wych-lotniczych dla kandydatéw na pilotéw wedtug ,Programu
przygotowania kandydatow do szkolenia w pilotazu”;
wprowadzenia dodatkowego kursu dla wyselekcjonowanej gru-
py instruktoréw z wyzszego pilotazu, przewidzianych do szkole-
nia instruktorow putkow i szkot lotniczych;

wyselekcjonowania w putkach lotniczych pilotéw do szkolenia
wedtug ,Programu dwumiesigecznego kursu pilotow mysliw-
skich”.

Ukazalo sie pierwsze opracowanie metodyczne ptk. pil. Jerzego Kossowskiego

O sposobie wykonywania akrobacji powietrznych opublikowane przez ,Przeglad
Lotniczy” w 1929 roku. Autor omoéwil w nim kazdg technike wykonania figur
wyzszego pilotazu. Byla to pierwsza tego typu publikacja, tak potrzebna w szko-
fach i jednostkach lotniczych, zwlaszcza gdy rozwigzano elitarny 11 Pultk My-
$liwski Lotniczy (11 PML), w ktorym przygotowywano pilotow-instruktoréw dla
potrzeb dynamicznie rozwijajgcego sie lotnictwa, w tym mysliwskiego, gdy jego
dowddca byl gen. bryg. pil. Wlodzimierz Ostoja-Zagorski. Ptk pil. J. Kossowski byt
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Aby uatrakcyjni¢ szkolenie zaldg lotniczych, a jednoczesnie zain-
spirowac personel latajgcy i techniczny do zgodnego z instrukcjami
przygotowania sprzetu lotniczego do lotow, a personel latajgcy do:

— starannego przygotowania trasy lotu:

*  przecwiczenie jego wybranych elementéw na ziemi (,pie-
szo latajgc”),

+ rozplanowania kolejnych  czynnosci wykonywanego
w powietrzu zadania (np. rozpoznania, bombardowania,
lotu w szyku, czy podstawowych epizodéw walki powietrz-
nej); zdecydowano sie na organizacje wojskowych zawodow
lotniczych. W zwigzku z powyzszym, wprowadzono od 1930
roku, w eskadrach liniowych i dywizjonach mysliwskich,
wszystkich putkow lotniczych, wspoélzawodnictwa kluczy li-
niowych i eskadr mysliwskich®.

Najwiekszym osiggnieciem szkoleniowym w 1931 roku byto wpro-
wadzenie do uzytku stuzbowego w jednostkach lotniczych ,Regulami-
nu lotnictwa” oraz starannie opracowanej i przejrzyscie zredagowanej,
dla potrzeb metodyki szkolenia personelu lotniczego ,Instrukcji do-
skonalenia kadry zawodowej putkow lotniczych” oraz zakresu obo-
wigzkow dla oficerow z jednostek bojowych lotnictwa, organizujgcych
szkolenie (doskonalenie) na szczeblu od dowodcy klucza do dowodcy
dywizjonu'.

W ,Instrukcji doskonalenia kadry zawodowej putkéw lotniczych”
ulozono zgodnie z przyjetymi zasadami dydaktyki, caty proces dosko-
nalenia personelu latajgcego. Przy opracowywaniu instrukcji korzy-
stano z bogatej wiedzy teoretycznej i praktycznej, prezentowanej przez
kadre dowodczo-instruktorskg pilotow i obserwatorow z: dowddztw

organizatorem 11 PML, jako jego dowodca odpowiadal za program i metody szko-
lenia pilotow. Rozwigzanie putku zahamowato powstanie silnych struktur obrony
powietrznej kraju i zdecydowanie zubozylo mozliwosci zastosowania lotnictwa
mysliwskiego w walce, z powodu braku doswiadczen jego uzycia w zwalczaniu lot-
nictwa przeciwnika na wigkszg skale. Dopiero do tych idei, zmasowanego uzycia
lotnictwa mysliwskiego w obronie powietrznej kraju, nawigzat i opracowat jako
modelowy, system obrony powietrznej Warszawy mjr dypl. pil. Eugeniusz Wy-
rwicki.

Zawody organizowano zgodnie z ,Instrukcjg o przeprowadzeniu konkursow lot-
niczych”.

Przepisy organizacyjne dla jednostek bojowych lotnictwa na stopie pokojowej, Mini-
sterstwo Spraw Wojskowych — Departament Aeronautyki, Warszawa 1931.

10
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Grup Lotniczych, personelu szkot i jednostek bojowych lotnictwa
(szczegolnie dywizjonu szkolnego). Wezesniej przeanalizowano na po-
trzeby dzialalnosci metodycznej w putkach lotniczych, dotychczasowe
przedsiewzigcia organizacyjno-szkolenioweiich efektyzlat 1921-1931.
Znalazlo to odzwierciedlenie w ukladzie zagadnien merytorycznych
tak, by przez realizowanie kazdego zadania doskonalenia w pilotazu
bojowym, rozszerzac¢ kompetencje pilota jako wojownika, ale wykonu-
jacego zadanie, przede wszystkim zespolowo (w kluczu samolotow).
Dla osiggniecia tego celu, przygotowano znowelizowang metodyke
szkolenia pojedynczych zalog, a nastepnie ich zgrania w walce zespo-
towej. Dotyczyto to kadry lotnictwa: mysliwskiego, liniowego i bom-
bowego. W lotnictwie towarzyszgcym, z racji swojego przeznaczenia,
realizowano zadania bezposredniej wspotpracy z dowddztwami, wyko-
nujac zadania pojedynczymi zatogami.

Instrukcja, precyzyjnie ujmowata zadania, ktére miaty by¢ wykona-
ne przez personel latajgcy w okresie zimowym (1 XI do 30 IV). Ustalono
W niej, ze za organizacje, programy, tresci i metody zajec, odpowiadat
dowoddca putku lotniczego. Byt on zobowigzany do wczes$niejszego kie-
rowania wytypowanych wykladowcow (instruktoréw), prowadzgcych
zajecia z kadrg zawodows jednostki lotniczej na konsultacje, instrukta-
ze, w dowodztwach jednostek wojsk lgdowych, z ktorymi pododdziaty
lotnicze ¢wiczyly latem, czy z oficerami z dowodztwa Grupy Lotniczej.

Przewartosciowano w instrukcjiidee organizacji doskonalenia, sta-
rajgc sie, by kadra, w czesci poswieconej doskonaleniu taktycznemu,
potrafita wykorzysta¢ wiedze teoretyczng dla potrzeb przygotowania
wariantow wykonania zadania bojowego, ktorego efekty sprawdzala
pozniej, praktycznie w okresie letnim, w czasie ¢wiczen i manewrow
z wojskami lgdowymi, a szczegolnie w ramach tzw. letniej szkoly
ognia'.

11 Kadra dowddcza putku i dywizjonéw lotniczych, przygotowywata opracowania

¢wiczen zgodnie z nowg metodyka szkolenia bojowego wynikajaca z zapiséw Re-
gulaminu lotnictwa. Byly to zajecia metodyczne przygotowujace jg na szczeblu do-
wodztwa Grupy Lotniczej, na szczeblu putku lotniczego oraz dywizjonu: liniowego,
mysliwskiego, bombowego. Sprawdzano latem w czasie zajec poligonowych, ma-
newry wojskowe, wiedze, umiejetnosci dowddcze, wyszkolenie lotnicze z zastoso-
waniem uzbrojenia, wypracowane decyzje na wspomnianych, zimowych zajeciach
doskonalgcych (¢wiczeniach na mapach).
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Zgodnie z wymogami instrukcji, w pierwszej kolejnosci w putkach
lotniczych omoéwiono catg metodyke i merytoryke doskonalenia per-
sonelu na ziemi (czyli w okresie zimowym). Wigkszos¢ prowadzonych
zajec, to byly dla personelu latajgcego, zajecia pokazowe, z budowy
sprzetuijego eksploatacji (jako zajecia od$wierzajgce wiedze), instruk-
taze na temat prowadzenia jego przegladu przed lotem i uzytkowania
w czasie lotu. Nastepnie odbywaly sie treningi personelu latajgcego
w kabinie samolotu, w zakresie prawidlowego ksztaltowania u nich
podzielnosci uwagi (odruchowego opanowania czynnosci przez pilo-
ta i obserwatora). Trenowano usuwanie pozorowanych usterek sprze-
tu, szczegolnie usuwania zacie¢ broni. Odbywaly sie rowniez zajecia
z lgcznosci, w tym z wykorzystaniem radiotelegrafii w locie. Ponadto
¢wiczono uzycie lotniczego aparatu fotograficznego. Na zakonczenie
praktycznej czesci zaje¢ z przedmiotow zawodowych-lotniczych, od-
bywaly sie sprawdziany personelu latajgcego, ktorych celem miato by¢
ocenienie jego wiedzy, umiejetnosci i nawykow, warunkujgcych wyko-
nywanie zadan szkolno-bojowych, a nastepnie bojowych.

Rownolegle w ramach doskonalenia zawodowego prowadzono calg
serie zaje¢ ogdlnowojskowych, z ktérych najwazniejsze byly zajecia
strzeleckie. Realizowano je praktycznie na strzelnicy garnizonowej,
podtrzymujgc tym samym kondycje strzeleckg kadry. W sposob ela-
styczny, w zaleznosci od pogody, planowano dla kadry instruktorskiej
loty na podtrzymanie nawykow pilotazu.

Na poczatku wiosny, rozpoczynano rowniez ¢wiczenia strzelania
powietrznego na poligonie lotniczym. Wyktady w procesie doskona-
lenia byly rzadkoscig i zdecydowano si¢ tak uktada¢ terminy i tema-
tyke tych zaje¢, by jak najwieksza grupa personelu z nich korzystata.
Programy zaje¢ specjalistycznych, ze wzgledu na swojg specyfike do-
skonalenia zalog lotnictwa: liniowego, mysliwskiego, bombowego, to-
warzyszgcego, byly ulozone zgodnie z metodyka wykonywania ich
specyficznych zadan bojowych. Ich wykonanie byto bardzo doktadnie
opisane w Regulaminie lotnictwa.

W zwigzku z tym, najbardziej rozbudowana byla metodyka dosko-
nalenia personelu latajgcego eskadr lotnictwa liniowego, w ktorej wy-
rézniano:

— metodyke przygotowania do zadan wykonywanych na korzysc¢

dowodcy dywizji piechoty lub brygady kawalerii, w tym rozpo-

znanie: dalekie, bliskie, bojowe, nocne i dozorowanie ogolne;
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— metodyke przygotowania do zadan wykonywanych na korzys¢
wojsk (na wspolprace z piechotg, kawalerig) i artylerig;

- metodyke przygotowania do zadan wykonywanych na korzysc¢
oddziatow (piechoty, kawalerii, artylerii);

- metodyke przygotowania do zadan specjalnych, takich jak: wal-
ka powietrzna, przeloty, loty parg samolotow;,

— metodyke przygotowania dowodczego, kandydatow na dowdd-
cow kluczy lotniczych, w zakresie wykonywania przez klucz
lotniczy zadan: rozpoznania sitg, wstrzeliwania artylerii, zwal-
czania celéw zywych na ziemi, bombardowania dziennego 2.
W podobny sposob przygotowywano personel eskadr towarzy-
szgcych.

W lotnictwie mysliwskim przygotowanie metodyczne miato na celu
sprawne i bezpieczne doskonalenie pilotow w walce powietrznej indy-
widualnej i zespotowej. Stad jego podzial na przygotowanie wstepne
ibojowe. Szczegdtowy program, utozony zgodnie z metodyks szkolenia,
przygotowywal dowodca dywizjonu mysliwskiego. Dowddca eskadry
mysliwskiej, kierowal procesem doskonalenia, ale jeszcze przed roz-
poczeciem zajec¢ z mlodymi pilotami, byt on osobiscie odpowiedzialny
za przygotowanie metodyczne do nich dowodcow kluczy mysliwskich.

Do dowodcow kluczy nalezalo, w czesci wstepnej doskonalenia,
nauczenie mtodych pilotow (przybytych ze szkoét lotniczych i kursow
pilotazu), zgodnego z przyjetag metodyks szkolenia, poprawnego wy-
konywania ¢wiczen pilotazu indywidualnego i wyzszego oraz sred-
niego na matej wysokosci. Cwiczenia te, byty przeplatane ¢wiczeniami
w celowaniu, strzelaniu z fotokarabinu do celow powietrznych, walki
powietrznej z uzyciem fotokarabinu. Zgodnie z nowo przyjetag meto-
dyka strzelania powietrznego, pod nadzorem instruktoréow pilotazu,

2" Doskonalenie metodyczne prowadzono najpierw teoretycznie. Plan ¢wiczenia

(np. w zakresie wykonania bombardowania) przygotowywal dowddca dywizjonu
liniowego, przestrzegajac zasady stopniowania trudnosci i chronologii dziatan
zalég samolotéw liniowych. Po udzieleniu instruktazy zalogom przez dowodce
eskadry linowej, a nastepnie wydaniu rozkazéw lotow (na bombardowanie), na tle
ogolnego polozenia taktycznego, zalogi przygotowywaly sie do wykonania zadania
zgodnie z zapisami ,Regulaminu lotu”. Nastepnie praktycznie przystepowaly do
wykonywania zadania bojowego. Po wykonaniu zadania przez zalogi klucza, kie-
rownik ¢wiczenia (dowodca dywizjonu liniowego), przeprowadzal z nimi omowie-
nie wykonania zadania.
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wczesniej przygotowanych metodycznie do tych zaje¢, byly realizo-
wane z mlodymi pilotami, nowe techniki celowania do réznych celow
w powietrzu (ale i na ziemi) oraz ich ostrzeliwania. Znacznie rozbudo-
wano ilo§¢ ¢wiczen w programie doskonalenia zatog w walce powietrz-
nej'®. Dopelnieniem zajec¢ doskonalgcych z mtodymi pilotami, byty loty
w szykach. Najpierw uczono ich wykonywania zadan w powietrzu pars,
a nastepnie kluczem samolotow. Nauczanie lotow w szyku, na ziemi
jak i w powietrzu prowadzili osobiscie dowodcy kluczy mysliwskich.

Kolejnym etapem przygotowania pilotéw mysliwskich po zakon-
czeniu doskonalenia wstepnego, zgodnie z przyjetg metodyks pro-
wadzenia zajec, bylo doskonalenie bojowe, czyli nauka wykonywania
wszystkich zadan, przewidzianych zapisami Regulaminu lotnictwa.
Metodyka nauczania obejmowata zagadnienia doskonalenia bojowe-
go, takie jak:

- walka klucza i roju;

—  walka dywizjonu,

— ubezpieczenie bezposrednie i posrednie lotnictwa liniowego

lub bombowego'?;
— ubezpieczenie oddzialow i obiektow!'s;

13 Szerzej na ten temat, napisat autor w opracowaniu Doskonalenie pilotéw mysliw-

skich w polskim lotnictwie wojskowym w latach 1921-1935, Lotnicza Akademia Woj-
skowa, Deblin 2019.

Byly to dalej trenowane loty w kluczu samolotéw, w czasie ¢wiczen jednostron-
nych i dwustronnych lotnictwa.

Regulamin lotnictwa, Ministerstwo Spraw Wojskowych, Warszawa 1931, s. 72.
W czasie wykonywania zadania oslony, samoloty ubezpieczane i ubezpieczajgce
nie tworzyly wspolnego szyku. Samoloty mysliwskie lecialy w takiej od nich od-
leglosci, ktéra pozwalata im na obserwacje ostanianej grupy samolotow i szybks
interwencje ogniowa. Lotnictwo mys$liwskie mogto tylko ostania¢ swoje lotnictwo
w pasie od rubiezy stycznosci wojsk do 25 km w glab przeciwnika; w czasie wyko-
nywania zadania ubezpieczenia posredniego, samoloty lotnictwa mysliwskiego,
monitorowaly nakazang przestrzen powietrzng, dzialajgc niezaleznie od samolo-
tow ubezpieczanych. Ograniczajgc mozliwosci oddzialywania lotnictwa przeciw-
nika, zapewnialy swobode dzialania swojemu (ubezpieczanemu) lotnictwu oraz
oddzialom wojsk i chronilo obiekty infrastruktury krytycznej. Sposoby ubezpie-
czenia posredniego to patrolowanie i zastona.

Ibidem, s. 74. Oddziaty wojsk ladowych i obiekty o znaczeniu strategicznym, lot-
nictwo mysliwskie mialo bronic¢ przed rozpoznaniem i bombardowaniem. Rozpo-
znaniu mialo przeciwdziatac lotnictwo mysliwskie lotami patrolowymi na réznych
wysokos$ciach, w zalezno$ci od odleglosci ubezpieczanych wojsk czy obiektow
(,patrole obronne”) od frontu. Natomiast dzialaniami wybitnie zaczepnymi byto

14
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— dzialania zaczepne'

— zwalczanie celéw zywych's.

Dla lotnictwa bombowego przygotowano odmienng od innych
rodzajow lotnictwa metodyke doskonalenia wstepnego. Szczegdl-
ny nacisk potozono w metodyce zaje¢ na doskonalenie indywidu-
alne, a nastepnie zgranie zalogi samolotu bombowego. W tej fazie
zaje¢ dominowato wyszkolenie indywidualne kazdego cztonka zatogi
na sprzecie, ktory obstugiwal. Nastepnie wykonywano loty szkolne
z zastosowaniem urzadzen poktadowych przez obserwatora i strzelca
pokladowego, skorelowanego z czynnosciami pilota, przygotowujgce-
go sie w technice pilotazu, do lotéw na bombardowanie.

Po ¢wiczeniach zgrywajgcych zatoge w lotach na bombardowanie,
w dzien, przystepowano do nauki lotéw szkolno-bojowych w nocy. W tej
czesci doskonalenia na jej zakonczenie zatoga ¢wiczyla obrone stat-
ku powietrznego przed samolotem mysliwskim.Doskonalenie bojowe,
polegato na bardzo precyzyjnym realizowaniu zadan bombardierskich
zgodnie z opisem ich wykonywania, ujetym w Regulaminie lotnictwa.
Przedmiotem zajec¢ metodycznych bylo prowadzenie bombardowania
pojedynczo lub w szyku samolotow:

ubezpieczenie wojsk i obiektow, przed wyprawami bombowymi. W tym przypad-
ku patrole zaczepne mysliwcéw, kierowano na odpowiednig wysokos¢ i przypusz-
czalne trasy lotu bombowcow przeciwnika. W zalozeniach do ¢éwiczen przyjeto,
ze meldunki o wysokosci i kierunku lotu bombowcow przeciwnika, nadejda z sieci
obserwacyjno-meldunkowej obrony przeciwlotniczej.

Dzialania zaczepne lotnictwa mysliwskiego mialy na celu uniemozliwienie lub
przeszkodzenie wykonania zadania lotnictwu przeciwnika. Zadania te miato
lotnictwo mysliwskie wykonywaé¢ poprzez: patrolowanie zaczepne, wymiatanie,
zasadzki. Patrolowanie zaczepne wykonywano ugrupowaniem, minimum jedne-
go klucza, poprzez poszukiwanie przeciwnika i zaatakowanie go w przydzielonej
strefie patrolowania. Wymiatanie realizowano poprzez wspodldziatanie kilku pa-
troli operujgcych na roznych wysokosciach w jednej strefie. Taka koncentracja
wlasnego lotnictwa mysliwskiego do wykonania zadania zniszczenia przeciwnika,
byta tylko mozliwa, gdy dowodzacy jego caloscig zorientowany by? co do sit prze-
ciwnika, wysokosci na ktorej wykonywat on lot i co bylo potencjalnym celem jego
ataku. W strefach najaktywniejszego dzialania lotnictwa przeciwnika, Requlamin
lotnictwa przewidywal zorganizowanie zasadzek, czyli wysunietych lotnisk lub lg-
dowisk, z ktorych startujgce samoloty mysliwskie mialy przechwytywac¢ samoloty
przeciwnika.

Przygotowywano pilotéw mysliwskich do wykonywania zadan strzelania do zol-
nierzy i taboréw konnych, gléwnie z lotu nurkowego.

17
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— roznych obiektow;

- wrazliwych punktéw w roznych obiektach;

— dzialan nekajgcych eskadrg, dywizjonem.

W nowej instrukcji doskonalenia, ustalono koniecznos$¢ prowadze-
nia bardzo dokladnych danych o postepach w doskonaleniu w swojej
specjalnosci, indywidualnie cztonkow personelu latajgcego, jak i zalog
samolotow. Kazdy cztonek personelu latajgcego od chwili rozpoczecia
szkolenia w szkole lub na kursach lotniczych, mial zatozong tzw. Tecz-
ke personelu latajgcego, w ktoérej gromadzono dokumentacje z jego
osiggniec szkoleniowych. Prowadzono rowniez w eskadrach specjalne
plansze z zapisami planowanych ¢wiczen dla kazdego cztonka perso-
nelu latajgcego, ktére byty na biezgco uzupeliane wpisami o terminie
i efektach realizowanych zadan.

Bardzo waznym przedsiewzieciem w putku lotniczym, bylto na bie-
zgco analizowanie postepow personelu w technikach doskonalenia
na szczeblu eskadry i dywizjonu (dokonywanych raz w tygodniu). Stu-
zyly temu odprawy, a wtasciwie omowienia lotéw na ich zakonczenie.
Omawiano na niej: przygotowanie zalog do wykonania zadania, jego
wykonanie w powietrzu, zachowanie sie zalog po wykonaniu zadania
(np. czy nie stworzyly w czasie powrotu sytuacji dogodnej do zestrze-
lenia przez przeciwnika). Do obowigzkow dowodcow eskadr liniowych
i towarzyszacych oraz dowddcow dywizjonow mysliwskich i bombo-
wych, nalezalo, systematyczne kontrolowanie przebiegu i efektow
¢wiczen personelu w powietrzu. Organizacja nadzoru stuzbowego do-
wodcow, sprowadzala sie do biezgcej kontroli procesu doskonalenia
lotniczego w kazdym dywizjonie i eskadrze, jego analizy na tym szcze-
blu w czasie tygodniowych odpraw.

Na comiesiecznych odprawach na szczeblu putku lotniczego, dzieki
tym nowym procedurom organizacyjnym dokonywano, biezgcej korek-
ty planow zaje¢, interpretacji zapisow Regulaminu lotnictwa, poszcze-
golnych metodyk szkolenia zawartych w: instrukcjach szkoleniowych,
organizacji ruchu lotniczego nad lotniskami i poligonem lotniczym.
Nadrzednym celem przyjetej organizacji i wdrazania metodyk szkole-
nia w procesie doskonalenia lotniczego, bylo przestrzeganie procedur
profilaktycznych w zakresie bezpieczenstwa wykonywanych lotow i mi-
sji bojowych. Zapoczatkowane w 1931 roku, zmiany w organizacji i me-
todach doskonalenia w putkach lotniczych, spowodowaty szczegdlnie
po 1935 roku, prace nad poszukiwaniem skuteczniejszych metod:
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— szybkiej i bezpiecznej nauki pilotazu kandydatow do lotnictwa,

na nowoczesnych samolotach szkolenia podstawowego (RWD-8);

— sprawnego szkolenia uczniow-pilotow w wykonywania zadan

przewidzianych programem nauki pilotazu na samolotach
szkolno-bojowych (PWS-26);

— wdrozenia nowych procedur pozyskiwania kandydatow do lot-

nictwa mysliwskiego i skrocenia czasu ich pelnego przygotowa-
nia do walki (P-7, P-11);

— podniesienia jakosci przygotowania personelu latajgcego,
w zwigzku z wprowadzeniem do jednostek bojowych, nowych
konstrukcji samolotow liniowych P-23 ,Karas” i bombowych
P-37 ,Los”.

Te i wiele innych przedsiewzie¢ w zakresie zmian w organizacji,
procedurach planowania, opracowywania nowoczesnych programow
i metodyk szkolenia dla SPL w Deblinie, Wyzszej Szkoty Pilotow w Gru-
dzigdzu, a od 1939 roku, w Ulezu i doskonalenia personelu latajgce-
go w putkach lotniczych, przyniosty do 1939 roku, niebywaly postep
w dziedzinie dydaktyki lotniczej.

Przytoczone w artykule dokumenty normatywne w tym zakresie sg
praktycznie jednymi z niewielu jakie ocalaly z calego dorobku mysli
lotniczej II Rzeczypospolitej. Tym bardziej konieczne sg dalsze poszu-
kiwania zrodel historii materialnej lotnictwa, jesli chodzi o pismien-
nictwo specjalistyczne, dotyczgce szkolenia lotniczego. Praktycznie
nie do odtworzenia jest metodyka szkolenia pilotow mysliwskich
z okresu powotania do dziatalnosci szkolno-bojowej 11 Putku Mysliw-
skiego Lotniczego w Lidzie, w ktorym pod dowddztwem utalentowa-
nego pilota-instruktora ptk. pil. Jerzego Kossowskiego narodzila sie
w latach 1925-1928, nasza metodyka szkolenia i doskonalenia pilotow
mysliwskich. Dorobek personelu instruktorskiego 11 PML, odnosnie
do tresci i metod szkolenia pilotow mysliwskich, kontynuowali lotnicy
z eskadr mysliwskich tego putku, przebazowani po jego rozwigzaniu
w 1928 roku, do 2 Putku Lotniczego, tworzgc ,krakowsks szkote pilota-
zu”. Rowniez wprowadzone w lotnictwie do dziatalnosci dydaktycznej,
programy i metody szkolenia pilotéw na samolotach mysliwskich P-7,
P-11, P-24, samolotach szkolno-bojowych PWS-26, nie zostaty do tej
pory odnalezione.

Odtworzenie w 1935 roku, szkolenia pilotow w korpusie kandy-
datow na oficerow w deblinskiej SPL, pozwolilo w krotkim czasie
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na uzupelnienie nieobsadzonych etatéw pilotéw mysliwskich, w tym
dowoddczych, w eskadrach lotniczych®. Ale waznym, bylo prowadze-
nie w deblinskiej SPL, doswiadczen w czasie szkolenia podchorazych,
dotyczgcych sposobow skutecznego ich przygotowania do eksplo-
atacji nowoczesnego sprzetu lotniczego, ktéry wchodzit od 1936
roku, na wyposazenie eskadr liniowych, a od 1938, réwniez bombo-
wych. W deficycie czasu, opracowano i zrealizowano bardzo spraw-
ny i bezpieczny model szkolenia podchorgzych I i II roku studiow
na samolotach mysliwskich, a wszystkich rocznikow na samolotach
liniowych i bombowych. Wszystko to osiggnieto w deficycie cza-
su. Czy cel zostal osiggniety? W zdecydowanej wiekszosci tak, je-
$li chodzi o metodyke szkolenia: pojedynczej zalogi (w lotnictwie
mysliwskim zaloge stanowil pilot), zatég wykonujgcych zadanie
bojowe kluczem, rojem samolotow, czy wiecej niz dywizjonem sa-
molotow. jak w przypadku dzialan Brygady Poscigowej we wrzesniu
1939 roku. Po walkach w obronie kraju, kwiat naszej mtodziezy lotni-
czej, w szybkim tempie przeszkolil sie na nowe samoloty we Francji
i Anglii, dowodzgc tym samym skutecznosci naszych metod szkole-
nia lotniczego.

19 Ksztalcenie mtodych (zaraz po maturze) kandydatéw na pilotow stato sie koniecz-

noscig. Dotychczasowa srednia wieku w pelni wyszkolonego pilota, wynosita ok.
27 lat, czyli w stosunku do pilotow w innych krajach, byla o 5 lat za wysoka. Bylo
to efektem niezrozumialej po dzien dzisiejszy, przyjetej przez gen. bryg. pil. Ludo-
mila Rayskiego, decyzji o wstrzymaniu w latach 1926-1934, ksztalcenia i szkolenia
lotniczego, podchorgzych SPL w pilotazu. W SPL ksztalcili sie oni w specjalnosci
obserwatora lotniczego. Mogli dopiero po praktycznym wykonywaniu obowigz-
koéw, jako oficerowie korpusu obserwatorow, ubiega¢ sie w czasie, srednio od 1 do
4 lat, po promocji, o skierowanie na kursy pilotazu. Po zakonczeniu kursu pilotazu
podstawowego, szkolili si¢ na samolotach przejsciowych, a nastepnie bojowych
w eskadrze treningowej putku, a piloci mysliwscy w Lotniczej Szkole Strzelania
i Bombardowania na Kursie Wyzszego Pilotazu. Pelne wyszkolenie osiggal pilot
mysliwski zbyt pozno, zwazywszy, ze jego organizm byl narazony na wiele szko-
dliwych bodzcow, takich jak: duze przecigzenie, niskie temperatury na duzych
wysokosciach w nieostonietej kabinie, silne wibracje silnika, stres i inne, kto-
re niekorzystnie wplywaly na jego zdrowie. Jesli do tego dodamy przychodzacy
z wiekiem wolniejszy refleks, ostabienie wzroku, mniejszg odpornosc na choroby
spowodowane pracg w niskich temperaturach, silnym oddzialywaniem wiatru, to
maksymalna jego stuzba, jako czynnego pilota mysliwskiego, nie mogta by¢ dtuz-
szaniz 10-12 lat. Tak wiec, przyjety w polskim lotnictwie system szkolenia oficerow
-pilotow, byt archaiczny, powodowatl duze wydatki na ciggle szkolenie oficeréw, by
mogli by¢ jako mysliwcy, w mtodym wieku (21-22 lata) przygotowani do walki.
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Zapoczgtkowane w latach 1931-1935, a kontynuowane do wrze-
$nia 1939 roku, nowe metody szkolenia polskiego personelu latajgce-
go, wykazaly stusznosc¢ przyjetych naszych rozwigzan przygotowania
do walki. Walka naszego lotnictwa z Luftwaffe, pomimo jej przewagi
technologicznej i liczebnej, wykazata stusznos¢ przyjetych naszych
rozwigzan szkoleniowych. Nasz personel latajgcy, wykazatl sie wyso-
kim poziomem lotniczego przygotowania profesjonalnego, mestwem,
odwagg i determinacjg w walce.

Juz rok pdzniej, polscy piloci mysliwscy walczgc na nowoczesnych
samolotach, w ramach brytyjskiego systemu obrony powietrznej, udo-
wodnili jaki jest ich poziom indywidualnego i zespolowego wyszkole-
nia bojowego, wzbudzajgc swoimi osiggnieciami podziw i wdziecznosc
spoteczenstwa brytyjskiego.

Cichymi bohaterami lotnictwa alianckiego pozostaly rowniez za-
togi naszych dywizjonéw bombowych, ktérych bardzo wysoka ak-
tywnos¢ w bombardowaniu potencjalu przemystowo-wojskowego
Niemiec, w krytycznym okresie walk w latach 1940/1941, si¢gata 20%
calego wysitku sprzymierzonych.

Polscy lotnicy, wyszkoleni w II Rzeczypospolitej, realizujgc wypra-
cowang, po 1931 roku, doktryne szkolenia bojowego, udowodnili stusz-
nosc jej zatozen teoretycznych i praktycznego zastosowania. Wiodgca
role w tym zakresie, odegrata kadra dydaktyczna ,Szkoty Orlat” i put-
kow lotniczych, a szczegdlnie piloci instruktorzy, jako organizatorzy
i nauczyciele praktycznego szkolenia lotniczego, przygotowujacy pilo-
tow, obserwatorow i strzelcow poktadowych do walki.

Abstract

Flying personnel have been trained in Deblin for over 100 years.
In the interwar period, we entered the group of the few countries in
the world that had their own aviation education. Our flying person-
nel were widely praised for their professional and combat training.
Unfortunately, most of the achievements of our pre-war aviation di-
dactics have been forgotten. During the war, most of the material
achievements of our aviation didactics were destroyed. The article
presents some of the results of research on this issue at the Military
Aviation Academy.
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