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ZMIANY W ADMINISTRAC]JI TRANSPORTOWE]
KROLESTWA POLSKIEGO W POLOWIE XIX WIEKU
JAKO PROBIERZ INTENCJI MODERNIZACYJNYCH MOSKWY
W STOSUNKU DO PODBITE] POLSKI

1. Wprowadzenie

Przeksztatcenia funkcji i celéw dzialajacej w Kroélestwie Polskim w potowie
XIX wieku stuzby transportowej — a zatem w czasach, kiedy polska administracja
transportowa przechodzita istotne zmiany — zdaja si¢ jednym z kluczowych wy-
znacznikow stosunku zaborczej wiladzy carskiej do kwestii rozwoju ziem polskich.
Celem artykutu bedzie zatem przedstawienie zakresu zmian dotyczacych funkcjo-
nowania zarzadu stuzby transportowej, funkcjonujacej na obszarze Krélestwa Pol-
skiego w okresie od 1846 do 1867 roku, czyli pomi¢dzy ustanowieniem w Warsza-
wie Zarzadu XIII Okrg¢gu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego a powotaniem tamze
Zarzadu XI Okregu tychze Komunikacji. Czasy te charakteryzuja si¢ zarazem krot-
kim powrotem do formalnej niezalezno$ci polskiego transportu, co nastgpito po-
przez powotanie w roku 1863 lokalnego Zarzadu Okr¢gowego Komunikacji Lado-
wych i Wodnych w Krélestwie Polskim.

2. Zmiany we wladzach stuzby transportowej
Krolestwa Polskiego

Oczywidcie, istotne znaczenie dla dziatalnosci polskiej administracji transpor-
towej mial wplyw, jaki wywierali na nig poszczeg6lni naczelnicy. Stad nieodzowna
potrzeba skrétowego scharakteryzowania tych oséb. Byli to w omawianym czasie
kolejno generatowie Korpusu Inzynieréw Drég Komunikacji: a) general-major Mi-
kotaj Iwanowicz Teniszew; b) kolejny Rosjanin, ale juz nie tatarskiego pochodze-
nia: general-major Mikotaj Opispowicz Kraft; oraz Polacy: c) generat-major Jan Kan-
ty Jozef Smolikowski, i d) general-major Stanistaw Kierbedz, a w koncu wreszcie
WInflantczyk” e) generat-lejtnat Ernest Szuberski.

Przyst¢pujac do pobieznej analizy, mozna uzna¢ za znaczace, iz niezaleznie od
pochodzenia wszystkich ich charakteryzowata dlugoletnia, petna nagréd i wyrdz-
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nien stuzba w carskiej administracji transportowej i wojskowej. To z kolei dawato
wladzom najezdniczym pewno$¢ petnej lojalnos$ci i dyspozycyjnosci tych oséb.

I tak, ksigze Mikotaj Teniszew mial pochodzenie moskiewsko-tatarskie i zara-
zem utrzymywatl si¢ praktycznie z pobierania dywidend ze swojej dzialalno$ci pan-
stwowej'. Za wierng shuzbe otrzymatl on od cara donacje w Krélestwie Polskim,
w tym w dniu 21 listopada/3 grudnia 1838 roku ,,wiecznymi czasy na dziedzictwo,
z takimi prawami i uzytkami, z jakimi skarb posiada” dobra Koztéw Szlachecki’.
Teniszew poczatkowo pelnit w paskiewiczowskim Krélestwie Polskim funkcje
starszego adiutanta Wydziatu Generalnego Sztabu Gtéwnego rosyjskiej (I do roku
1835) Armii Czynnej. Nastgpnie na podstawie ukazu Mikotaja I z 6/18 grudnia
1839 roku awansowal on do rangi generala-majora (w jezdzie), co wigzalo si¢
z wyznaczeniem na stanowisko naczelnika wojennego guberni sandomierskiej’. Ja-
ko general-major Korpusu Inzynieréw Drég Komunikacji Teniszew, wraz z wpro-
wadzeniem nowej ustawy o Zarzadzie Komunikacji Ladowych i Wodnych w Kré-
lestwie Polskim z dnia 11 pazdziernika 1842, na podstawie art. 2 wspomnianego
ukazu carskiego, stanat na czele polskiego transportu, zostajac przewodniczacym lo-
kalnej komunikacji*. Wkrétce za$ po opracowaniu i wprowadzeniu w zycie nowych
przepiséw zostat formalnie juz zarzadzajacym Komunikacjami Krélestwa Polskie-
go. Odno$na nominacja carska miata miejsce w Petersburgu 22 listopada 1842 roku.
Ogloszono ja formalnie na zasadzie wypisu z protokotu Sekretariatu Stanu Kréle-
stwa Polskiego z dnia 13 grudnia 1842 roku”.

W konsekwencji car mianowal Teniszewa zarzadca administracji transporto-
wej w Krolestwie Polskim. Podlegaly mu kolejno: a) Zarzad Komunikacji Lado-
wych i Wodnych tegoz Krdélestwa, b) Zarzad XIII Okregu Komunikacji Cesarstwa
Rosyjskiego. Petnienie przez niego powierzonych obowigzkéw spotkato si¢ z petng
akceptacja Mikotaja I, ktéry w poczatkach roku 1854 przyznat mu, przeznaczona do
noszenia na wstazce orderu Sw. Jerzego, odznake Znaku Honorowego Nieskazitel-
nej Stuzby. W tym samym czasie car ,,objawi¢ raczyl [Teniszewowi — M. R.] mo-
narsze zadowolenie [...] za odznaczajacy sie gorliwoécig i pilnoécig stuzbeS. Nie-
dlugo po otrzymaniu tego wyrdznienia, na podstawie wydanego przez Mikotaja I do
Korpusu Inzynieréw Drég Komunikacji rozkazu dziennego z dnia 7/19 maja 1854
roku, Teniszew otrzymal jednak dymisj¢ ze stanowiska Naczelnika XIII Okregu

V' Ingynieri: menedzieri i predprinimateli, [w:] hitp://www.private-ank.ru/media/magazine_

old/12/ article.wbp? articleid=3c7b8db2-89b6-4714-b251-1e43b36ac926 [dostep: 24 listopada
2015]. Czytamy tu: ,,Byl on dvoraninom sluzilnym, t. e. zil na kazennoe zalovanie, ne imieja ka-
pilalov i rodovych pomestej, odnako detiam sumel dat dostojnoje obrazovanie”.

,Korespondent”, nr 3 z 3 stycznia 1839 roku, s. 1-2. Polozony w obwodzie sochaczew-
skim guberni mazowieckiej majatek przynosit rocznie ok. 5 tysigcy ztotych polskich czystego do-
chodu. Dodajmy, iz Koztéw Szlachecki stanowil podstawe (obok pdzniejszych nabytkéw, jak np.
Biatoteki) zabezpieczenia materialnego Teniszewa.

3, Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krélestwa Polskiego”, nr 97 z 12/24 grudnia
1839 roku, s. 539.
4 Ukaz o Zarzadzie Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim. Wypis
z protokotu Sekretariatu Stanu Krélestwa Polskiego. 29 wrze$nia / 11 pazdziernika 1842 roku.
,»Gazeta Polska”, nr 112 z 17 maja 1862 roku, s. 2.
»Kurjer Warszawski”, nr 30 z 20 stycznia/ 1 lutego 1854 roku, s. 153.
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Komunikacji (Cesarstwa Rosyjskiego) w Krélestwie Polskim. Warunki zdymisjo-
nowania zwigzane byly z pobieraniem przez ksigcia otrzymywanej dotychczas pen-
sji oraz przyznawaty mu prawo do dalszego noszenia munduru’. Na przetomie lata
i jesieni roku 1856 Mikotaj Teniszew, juz jako dymisjonowany general-major i byty
Naczelnik XIII Okregu Komunikacji, otrzymat emerytur¢ w wysokosci 5 250 rubli
srebrem w stosunku rocznym, co dawato 437, 5 rubla miesiecznie®. Zmart on w po-
czatkach maja 1862 roku’. Teniszew, jako sprawdzony i zalezny ekonomicznie od
wladzy carskiej cztonek rosyjskiej struktury militarnej oraz Korpusu Inzynieréw
Drég Komunikacji, doskonale nadawat si¢ do petnienia roli zaréwno nadzorcy dzia-
tajacej w Krdlestwie Polskim administracji transportowej, jak i wyraziciela impe-
rialnych intereséw.

Kolejna nominacja na stanowisko naczelnika polskiego systemu transportowe-
go — jakkolwiek dokonana juz przez Aleksandra II — takze dotyczyla osoby ciesza-
cej si¢ petnym zaufaniem cara Mikotaja I, czyli Mikotaja Opispowicza Krafta. Juz
kiedy pojawiata si¢ potrzeba wybudowania kolei pomigdzy Moskwa i Petersbur-
giem, Kraft — jako znany ,.fachowiec” — razem udat si¢ wraz z Mielnikowem na po-
lecenie cara do Ameryki Potudniowej celem zapoznania si¢ z rozwigzaniami tamte-
go systemu kolejowego. Mieli oni podja¢ decyzje, czy rozwigzania potudniowoa-
merykanskie mozna przyja¢ i w Rosji. Nastepnie podczas budowy moskiewsko-
petersburskiej drogi kolejowej jej odcinek od Wologdy do Moskwy podlegal wta-
$nie Mikotajowi Kraftowi, a po skonczeniu prac budowlanych, w roku 1852, zostat
on mianowany naczelnikiem catej tej linii kolejowej'°.

Wkrétce tez pojawita si¢ okazja do wyrazenia monarszej wdziecznosci temu
$wiatlemu rosyjskiemu inzynierowi. Podczas monarszej podrézy koleja z Moskwy
do Petersburga, w dniu 1/13 wrze$nia 1853 roku, car Mikotaj I zachwycit si¢ bo-
wiem ta koleja. Tuz po zakofczeniu wskazanej podrézy, w rozkazie dziennym
z 3/15 wrzeénia 1853 roku, wydanym w Wydziale Korpusu Inzynieréw Drég Ko-
munikacji, car wyrazit swoje ,,monarsze zadowolenie za wzorowe rozporzadzenie,
porzadek, gotowos$¢ i doskonato$¢, zachowane pod wszystkimi wzglgdami w ciagu
podrdzy, oraz za utrzymanie tej drogi [moskiewsko-petersburskiej], ze wszystkimi
jej zabudowaniami w doskonatym stanie w 2, 3, 4 i 5 oddziatach”. Car wystosowat
swe pochwaly nie tylko na rece éwczesnego naczelnika drogi Zelaznej pomiedzy
Moskwa i Petersburgiem — generata-majora Krafta. Byto jednak zarazem oczywiste,
iz dotyczyly go one szczegdlnie jako osoby bezposrednio odpowiadajacej za stan tej
kolei i prowadzonych przy niej prac''.

7, Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krdlestwa Polskiego”, nr 37 z 18/30 maja

1854 roku, s. 277.
8 Kurjer Warszawski”, nr 266 z 28 wrze$nia/ 10 pazdziernika 1856 roku, s. 1374.
,»Gazeta Polska”, nr 112 z 17 maja 1862 roku, s. 2.

10 Ruskij Bibliograficeskij Slovar, t. 9, Petersburg 1903, s. 419. Warto tez zauwazy¢, iz
Mikotaj Osipowicz Kraft, ktéry urodzit si¢ w roku 1798, po ukonczeniu nauki w Korpusie Inzy-
nieréw Drég Komunikacji w roku 1820 brat udzial w réznych pracach hydrotechnicznych, w tym
opracowywat projekt potaczenia Wolgi z Donem. Od roku 1836 on sam nauczal w rzeczonym In-
stytucie Inzynieréw Drég Komunikacji.

It Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krélestwa Polskiego”, nr 71 z 15/27 wrze$nia
1853 roku, s. 475. Car przejechat droge moskiewsko petersburska ,,pociagiem osobnym (...) doko-
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Mianowanie dotychczasowego szefa kolei petersbursko-moskiewskiej na na-
czelnika Zarzadu XIII Okregu Komunikacji nastgpito niecale dwa lata potem, dnia
16/29 czerwca 1855 roku. Nominacji tej dokonat juz (jak wspomniano wyzej) car
Aleksander II poprzez rozkaz wydany w Korpusie Inzynieréw Drég Komunikacji,
a sam akt mial miejsce na statku parowym ,Aleksandria”'?>. Wkrétce sie jednak
okazalo, iz od niedawna urzedujacy car postanowit dokooptowa¢ do pomocy Kra-
ftowi specjalnego ,,pomocnika naczelnika XIII Okregu”. Otz dnia 30 sierpnia/
10 wrzeénia 1855 roku Aleksander II takim wia$nie pomocnikiem Krafta mianowat
czlonka rady Zarzadu XIII Okrg¢gu Komunikacji — Polaka, pulkownika Oleksin-
skiego'®. Co znamienne, na mocy postanowienia namiestnika Krélestwa z dnia
30 marca/11 kwietnia 1856 roku, wskazany naczelnik XIII Okrg¢gu Komunikacji,
general-major Kraft, zostal dodatkowo mianowany prezydujacym w Komitecie
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedefiskiej'*. Wkrétce po $mierci Krafta car ukazem
z dnia 18/30 kwietnia 1857 roku nakazal wykreslenie go ze spiséw urzgdowych ja-
ko naczelnika XIII Okregu Drég Komunikacji'”. Jak si¢ wydaje, nominacja ciesza-
cego si¢ zaufaniem carskim rosyjskiego specjalisty od kolei na naczelnika polskiej
stuzby transportowej najprawdopodobniej nie do konica jednak spetniata oczekiwa-
nia wladzy, o czym moze po$rednio $§wiadczy¢ predkie dokooptowanie jego po-
mocnika.

Kolejng osobg petnigcg kierownicza role w administracji transportowej Krole-
stwa Polskiego byt general-major Korpusu Inzynieréw Drég Komunikacji Jan Kan-
ty J6zef Smolikowski. Byta to osobisto$¢ w petni przez Rosjan zweryfikowana. Juz
w 1831 roku znalazt si¢ Smolikowski w Petersburgu, gdzie wkrétce zostat wlaczo-
ny wiasnie do rosyjskiego Cesarskiego Korpusu Inzynieréw Komunikacji. Co wig-
cej, w 1838 roku zostat przeniesiony w stopniu podputkownika na urzad naczelnika
Inzynierii Armii Czynnej'®. W dalszej kolejnosci, dnia 26 sierpnia/7 wrze$nia 1856
roku, Aleksander II wydat rozkaz podniesienia rangi pulkownika Smolikowskiego
do stopnia generata-majora. Jednoczesnie, juz jako przewodniczacy XIII Okregu
Drég Komunikacji, Smolikowski zostat nominowany do nagrody, to jest oddelego-
wany za zastugi na specjalnego doradce, zasiadajacego przy namiestniku Krélestwa

nawszy cala t¢ podrdz, ze wszystkimi przepisanymi odpoczynkami, w jedenascie godzin i pigtnascie
minut”. Carskie wyrdéznienie odnosilo si¢ tez m.in. do gléwno-zarzadzajacego Wydzialem Drég
Komunikacji i Budéw Publicznych generata-adjutanta hrabiego Kleinmichela czy pomocnikéw ge-
nerata-majora Krafta: putkownika inzynieréw Dannensterna i podputkownika Zujewa.

12 Kurier Warszawski” nr 202 z 22 lipca/3 sierpnia 1855 roku, s. 1037; ,,Tygodnik Peters-
burski. Gazeta urzgdowa Kroélestwa Polskiego”, nr 65 z 23 sierpnia/4 wrze$nia 1855 roku, s. 487.

13 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krdlestwa Polskiego”, nr 69 z 6/18 wrze$nia
1855 roku, s. 514.

4 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krolestwa Polskiego”, nr 33 z 4/16 maja
1856 roku, s. 251. Kraft jest szeroko znany w jako ten, ktéry wprowadzit pigcostopowa szerokosé¢
trakcji kolejowej (1, 524 metra), tak typowa dla kolei rosyjskich.

15 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krélestwa Polskiego”, nr 32 z 30 kwietnia/
12 maja 1857 roku, s. 242.

16 http://www.ipsb.nina.gov.pl/index.php/a/jan-kanty-jozef-smolikowski [dostep: 30 listo-
pada 2015].



Zmiany w administracji transportowej Krdlestwa Polskiego... 411

Polskiego'’. Po ustapieniu Krafta zostat Smolikowski w roku 1857 na kétko dyrek-
torem Kolei Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej's.

Wreszcie generat-major Jozef Smolikowski zostat dnia 22 czerwca/4 lipca
1857 roku mianowany formalnym naczelnikiem XIII Okr¢gu Komunikacji, przesta-
jac tym samym by¢ osobg jedynie nim ,,zawiadujaca”. Postanowienie to, wydane do
Korpusu Inzynieréw Drég Komunikacji, oczywiscie podpisat car Aleksander I1'°.
Skierowanie doskonale zaznajomionego z potrzebami armii rosyjskiej Smolikow-
skiego na kluczowe w polskiej strukturze transportowej stanowisko to dowdd uzna-
nia przez wladze carskie strategicznego charakteru owego przedsigwzigcia. Bylo tez
oczywiScie wyznacznikiem wysokiej oceny lojalnosci Polaka w stosunku do zabor-
czej wladzy.

Podobnie i bedacy w latach 1861-1863 naczelnikiem XIII (VII) Okrggu Ko-
munikacji Cesarstwa Rosyjskiego, a nastgpnie Zarzadu Komunikacji Ladowych
i Wodnych w Krélestwie Polskim, general-major Korpusu Inzynieréw Drég Komu-
nikacji Stanistaw Kierbedz*® réwniez cieszy? si¢ petnym uznaniem wiadz najezdni-
czych. Nadzorowat on juz przedtem kluczowe z rosyjskiego prestizowo-strategicz-
nego punktu widzenia inwestycje, jak np. budowe pierwszego mostu zelaznego
w Petersburgu (tzw. Mostu Blagowieszczenskiego), kiedy to na koniec tych prac
car Mikotaj I w dniu 18 listopada 1850 roku nadal mu rang¢ generata-majora.
W roku 1852 zostal KierbedZ zastgpca naczelnika budowy drogi warszawsko-
-petersburskiej’!. Nastepnie 20 pazdziernika/1 listopada 1854 roku gtéwno-zarza-
dzajacy petersburskim Wydzialem Drég Komunikacji i Budéw Publicznych gene-
rat-adiutant Kleinmichel wydat w Petersburgu rozkaz polecajacy Kierbedziowi
przeprowadzenie ,,poszukiwan i utozenia” potaczenia kolei petersbursko-warszaw-
skiej z inng kluczowa dla Rosjan inwestycja — koleja krélewiecka®. Od roku 1857
KierbedZ byt cztonkiem zarzadu Gléwnego Towarzystwa Rosyjskich Drég Zelaz-
nych?; budowat tez stynny Zelazny most warszawski>*. Zostat on zarazem czton-

17 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krdlestwa Polskiego”, nr 72 z 18/30 wrze-

$nia 1856 roku, s. 543.

18 http://www.ipsb.nina.gov.pl/index.php/a/jan-kanty-jozef-smolikowski [dostep: 30 listo-
pada 2015].

19 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krolestwa Polskiego”, nr 54 z 16/28 lipca
1857 roku, s. 403.

20 Gazeta Warszawska Polityczna, Spoteczna i Literacka”, nr 190 z 23 lipca 1889 roku, s. 2.

2 http://www.ipsb.nina.gov.pl/index.php/a/stanislaw-kierbedz [dostep: 1 grudnia 2015].

22 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krélestwa Polskiego”, nr 88 z 12/24 listopa-
da 1854 roku, s. 651. Kleinmichel pisat: ,,Poszukiwania majg by¢ dopetnione na zasadzie instruk-
cji zatwierdzonej przeze mnie w dniu 2 wrzesnia roku 1854, zataczonej do mojego rozkazu
dziennego tegoz dnia, za No 163"

2 http://www.ipsb.nina.gov.pl/index.php/a/stanislaw-kierbedz [dostep: 1 grudnia 2015].

24 Archiwum Gléwne Akt Dawnych w Warszawie, Zesp6t Il Rady Stanu Krélestwa Pol-
skiego, syg. 753, s. 1-9. ,,Sprawozdanie roczne z robot wykonanych przy budowie mostu statego
na rzece Wisle pod Warszawg w roku 1862”, podpisane przez naczelnika Zarzadu Komunikacji
generat-major Kierbedzia; F. Kucharzewski, Kiedy pojawili si¢ technicy w Polsce i ktorymi z po-
przednikow naszych pochlubic¢ si¢ mozemy?, [w:] ,,Przeglad Techniczny”, nr 45 z 1913 roku,
s. 589. Warto zauwazy¢, iz Kierbedz ksztalcit si¢ w Uniwersytecie Wilefiskim, w Instytucie Ko-
munikacji w Petersburgu oraz w Szkole Drég i Mostéw w Paryzu.
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kiem Rady Zarzadu Gléwnego Komunikacji i Gmachéw Publicznych w Cesarstwie
Rosyjskim. Co wigcej, wydajac postanowienie o mianowaniu Kierbedzia naczelni-
kiem XIII (VII) Okrggu Komunikacji, car Aleksander II nakazat mu bycie jedno-
cze$nie cztonkiem Rady Administracyjnej Krélestwa Polskiego®.

Pracowat on na tym stanowisku (takze jako czlonek warszawskiej III Rady
Stanu) jeszcze w grudniu 1863 roku®®. W drugiej potowie grudnia 1863 roku wyje-
chat do Petersburga, gdzie zasiadat przez szereg dtugich lat we wtadzach rosyjskie-
go Ministerstwa Komunikacji*’. O stosunku Stanistawa Kierbedzia do Powstania
Styczniowego i ogdlnie sprawy polskiej do pewnego stopnia $§wiadczy¢ moze fakt,
iz w sierpniu 1863 roku nakazat on bezwzgl¢dnie zwalnia¢ wszystkich urzg¢dnikéw
i oficjalistow, ktérzy samowolnie opuscili stuzbe (udajac si¢ w szeregi powstan-
cow)?.

Wreszcie naczelnikiem Zarzadu Komunikacji w Krélestwie Polskim / XI Okrg-
gu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego zostal dnia 21 grudnia 1863/3 stycznia
1864 roku ,Iflantczyk”, absolwent uniwersytetéw w Dorpacie, Paryzu i Gettyndze,
doktor filozofii tamze, general-lejtnat inzynierii Ernest Szuberski. Car Aleksander I
mianowal go na to stanowisko jako ,,zostajacego [od roku 1863] przy Gléwnym Za-
rzadzie Komunikacji i Budowli Publicznych [Cesarstwa Rosyjskiego], z prawem
zasiadania w Radzie tego Zarzadu™®’. Ernest Szuberski byt doskonale znany wia-
dzom rosyjskim i wysoko przez nie cenionym inzynierem. Wstapit on bowiem do
stuzby w Korpusie Inzynieréw Drég Komunikacji jeszcze w 1823 roku; po pracach
przy Kanale Mirynskim oraz nad potaczeniem Niemna z Wistg (jak tez nad regula-
cja Bugu) budowat szos¢ z Tuty do Moskwy oraz zaktady zbrojeniowe w Tule. Byt
tez budowniczym drogi z Tuly do Orfa. Zaufanie carskie zaskarbil sobie wcze$nie,
czego oznakg byt fakt, iz juz wiosna roku 1835 otrzymat od Mikotaja I order Sw.
Wtodzimierza czwartej klasy*’. W roku 1854 (na przetomie marca i kwietnia tego
roku) zostal z kolei odznaczony orderem Sw. Anny pierwszej klasy; nominacja ta
dosiggla Ernesta Szuberskiego jako éwczesnego naczelnika IV Okregu Drég Ko-
munikacji Cesarstwa Rosyjskiego®'.

Takze w czasach Powstania Styczniowego i wkrétce po jego upadku Szuberski
umiat zaskarbi¢ zaufanie carskiego namiestnika w Krélestwie — hr. Berga. To wila-
$nie na jego przedstawienie oraz ,,z uwagi na zastugi okazane w §pieszym popro-
wadzeniu budowy Drogi Zelaznej Fabryczno-Eédzkiej” car Aleksander II odzna-
czyt w roku 1865 Szuberskiego orderem $w. Wiodzimierza drugiej klasy*>. W ostat-
nich latach swego zycia (nadal bgdac naczelnikiem XI Okrggu Drég Komunikacji)

25 Kurier Warszawski”, nr 220 z 4/16 wrzesnia 1861 roku, s. 1113.

26 Gazeta Warszawska”, nr 289 z 18 grudnia 1863 roku, s. 4.

27 Gazeta Warszawska”, nr 190 z 23 lipca 1889 roku, s. 2.

28 http://www.dawne-koluszki.pl/kronika24.htm [dostep 1 grudnia 2015].

2% Kurier Warszawski”, nr 7 z 30 grudnia 1863/11 stycznia 1864, s. 41; ,,Gazeta War-
szawska”, nr 7 z 11 stycznia 1864 roku, s. 1; ,,Gazeta Warszawska”, nr 61 z 17 marca 1868 roku,
s. 1.

30 Ruskij Bibliograficeskij Slovar, t. 23, Petersburg 1911, s. 457.

31 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzgdowa Krdlestwa Polskiego”, nr 35 z 11/23 maja
1854 roku, s. 263.

2 Gazeta Warszawska”, nr 285 z 15 grudnia 1865 roku.
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skupit si¢ na kwestiach teoretycznych, piszac monografi¢ o wybranych aspektach eks-
ploatacji drég zelaznych. Zmarl jednak nie w Warszawie czy Petersburgu, a w Berlinie
dnia 8/20 lipca 1871 roku®.

Oceniajac w og6lnym zarysie przyczyny powolania na zajmowane stanowiska
wszystkich pigciu naczelnikéw polskiej stuzby transportowej, wypada zaznaczy¢, iz
daje si¢ tu zaobserwowaé podwdjng tendencje. Po pierwsze, byli to ludzie kompe-
tentni zawodowo. Po drugie, charakteryzowatlo ich pelne zaufanie wtadzy carskie;j.
Inng jest kwestia, czy te dwa czynniki mogly bezkolizyjnie stanowi¢ wytycznag i za-
razem ramy ich postgpowania na stanowisku naczelnikéw stuzby transportowe;j
Krélestwa Polskiego. Dodatkowym problemem byto oczywiScie ograniczenie insty-
tucjonalne naczelnikéw, spowodowane formalng podlegloscia tak namiestnikowi
w Kroélestwie Polskim, jak i komunikacyjnym wiadzom petersburskim, nierzadko
narzucajacym swoje rozwigzania lub interweniujacym bezposrednio w najwazniej-
szych kwestiach.

3. Ustanowienie Zarzadu XIII
Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego
(w Kroélestwie Polskim) w roku 1846
i opracowanie jego etatu z dnia 23 maja / 4 czerwca 1852 roku

Wobec znaczacego sukcesu stuzby transportowej, jaki udato si¢ osiagna¢ w la-
tach trzydziestych/czterdziestych XIX wieku w Kroélestwie Polskim, szczegdlnie
w zakresie budowy drég oraz rozwoju komunikacji wodnej, wtadze carskie posta-
nowity podda¢ t¢ cz¢$¢ administracji lokalnej pod bezposrednia wiadze Petersbur-
ga. W ramach zatem akcji unifikacyjnej Cesarstwa Rosyjskiego z Krélestwem Pol-
skim ustanowiono w Warszawie, a to na mocy podpisanego w Petersburgu ukazu
Mikotaja I z 5/17 grudnia 1846 roku, zalezny bezpo$rednio od petersburskiej cen-
trali Zarzad XIII Okr¢gu Komunikacji Ladowych i Wodnych Cesarstwa Rosyjskie-
go. Informacja o tym wydarzeniu zostata podana do publicznej wiadomo$ci w for-
mie wypisu z protokotu Sekretariatu Stanu Krélestwa Polskiego, noszacego datg
14 stycznia 1847 roku. Z preambuly za$ opublikowanego w tym czasie postanowie-
nia carskiego wynikato, iz monarcha uznat za pozyteczne, aby Zarzad Komunikacji
w Krdlestwie Polskim ,,mial organizacja zastosowang do zarzadu tej galezi stuzby
w Cesarstwie, ze zmianami, jakie stosownie do miejscowych urzadzen i okoliczno-
$ci sa konieczne”. Postanowienie to zapadio na wniosek feldmarszatka Iwana Pa-
skiewicza oraz Gléwno-zarzadzajacego Komunikacjami i Gmachami Rzadowymi
w Cesarstwie Rosyjskim Piotra Andreewicza hrabiego Kleinmichela. Im tez car po-
ruczal wykonanie swego postanowienia (art. 8).

Poza wprowadzeniem nowej nazwy, zamieniajacej Zarzad Komunikacji La-
dowych i Wodnych w Krélestwie Polskim w rosyjski Zarzad XIII Okregu Komuni-
kacji, uprawnienia i ogélny zakres prac stuzy transportowej Krdlestwa pozostawaty
w zasadzie bez wigkszych zmian. Precyzowatl to wyraznie artykul 7. ukazu, méwia-

33 Russkij Archiv, 1873 rok, nr 8, s. 1512.
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cy, iz ,atrybucje [...] 1 obowiazki Zarzadu XIII Okrggu dostaja tez same, jakie na-
dane byty dotychczasowemu Zarzadowi Komunikacji Ladowych i Wodnych w Kré-
lestwie Polskim”. W prawie pelnym zatem zakresie miaty nadal obowiazywac: po-
stanowienie z 29 wrzes$nia/11 paZzdziernika 1842 roku oraz zatwierdzone przez Ra-
d¢ Administracyjna przepisy organizacyjne tejze stuzby z 8/20 grudnia 1842 roku
(art. 7).

W nowym ukazie wzmocniono natomiast zasad¢ petnej i bezposredniej podle-
glodci tegoz Zarzadu i Okr¢gu Komunikacji carskiemu namiestnikowi Iwanowi Pa-
skiewiczowi, szczegdlnie ,,co do oznaczenia i uskuteczniania robét, przeznaczania
funduszéw i rachunkowosci” (art. 1-2). Jednak we wszystkich sprawach wymagaja-
cych bezpos$redniej carskiej decyzji czy potwierdzenia w zakresie uprawnien wila-
dzy XIII Okr¢gu Komunikacji, oraz co do przyznawania nagréd, namiestnik musiat
si¢ — przed ztozeniem ostatecznego wniosku do cara — kontaktowa¢ z gléwno-
zarzadzajacym Komunikacjami i Gmachami Rzagdowymi w Cesarstwie Rosyjskim
(art. 3). Z kolei przenoszenie terytorialne sztabs- i ober-oficeréw oraz ogétu urzed-
nikéw XIII Okregu, jak tez ,,przemieszczanie” ich organizacyjnie z urzg¢du na urzad,
a takze calo$¢ czynnosci zwiazanych z nominacjami i zwalnianiem z obowigzkéw,
mialy odtad zaleze¢ wytacznie od carskiego namiestnika. We wszystkich tego typu
sprawach niewymagajacych bezposredniej zgody cara Paskiewicz mégt zatem po-
stgpowaé swobodnie, bgdac jedynie zobowiazany do informowania o postanowie-
niach gléwno-zarzadzajacego Komunikacjami i Gmachami Publicznymi w Peters-
burgu (art. 4).

Z kolei art. 5 ukazu z 5/17 grudnia 1846 roku precyzowal doktadnie, z jakich
prac i czynno$ci Zarzad XIII Okrggu miat konkretnie zdawa¢ sprawe wilasnie glow-
no-zarzadzajagcemu Komunikacjami i Gmachami Rzagdowymi Cesarstwa Rosyjskie-
go, czyli Piotrowi Kleinmichelowi. Wypadato zatem przesyta¢ do Petersburga:
a) comiesieczne raporty o ruchu stuzbowym wszystkich pracownikéw; b) listy tzw.
standw stuzby oraz ,.konduit” zatrudnionych w XIII Okrggu generatéw, sztabs-
i ober-oficeréw oraz cato$ci urzednikéw; c) ,,wykazy tercjalowe [tj. czteromie-
sieczne] o biegu interesow Zarzadu, podlug przyjetego porzadku™; 4) coroczne
sprawozdania o czynnos$ciach Zarzadu XIII Okrggu, sporzadzane zgodnie ze wzor-
cem wydawanym przez samego gléwno-zarzadzajacego Komunikacjami i Gma-
chami Publicznymi. Wreszcie celem prowadzenia lokalnych czynno$ci w tacznosci
z og6lnymi tendencjami i zamierzeniami transportowymi w Cesarstwie Rosyjskim,
po uzyskaniu akceptacji ze strony namiestnika carskiego dla planowanych na dany
rok czynno$ci, Zarzad Okrggu XIII zostat zobligowany do systematycznego wysyla-
nia dla petersburskiego gléwno-zarzadzajacego Komunikacjami kopii swoich ,,przed-
stawien ze wszelkimi obliczeniami”. Poza tym na koniec kazdego roku warszaw-
skie wladze komunikacyjne miaty obowiazek przedstawia¢ szczegélowy raport,
opisujacy stan wykonanych juz prac, oraz informacje o tym, ,,jakie jeszcze [roboty]
i z jakich powodéw do wykonania pozostaja” (art. 5). Bylo tez oczywiste, iz
wszystkie przedsiewzigcia transportowe majace jakikolwiek zwigzek z podobnymi
pracami podejmowanymi na terenie Cesarstwa Rosyjskiego namiestnik carski miat
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obowigzek osobiscie konsultowaé z petersburskim giéwno-zarzadzajacym Komu-
nikacjami i Gmachami Rzadowym (art. 6)*.

Zmiany wprowadzone na przetomie roku 1846 oraz 1847 w zarzadzie dziata-
jacej w Kroélestwie Polskim stuzby transportowej charakteryzowaly si¢ zatem dwo-
ma znamiennymi czynnikami: a) zwigkszeniem bezposredniej roli namiestnika car-
skiego w jej funkcjonowaniu; b) wprowadzeniem zasady kontroli prac i sktadu oso-
bowego tej galezi stuzby przez petersburskiego zarzadce komunikacjami ogdtu
Cesarstwa Rosyjskiego. Zmiany te, nie odnoszac si¢ bezposrednio do samego war-
szawskiego zarzadzajacego systemem komunikacji krajowej, wplywaty wyraznie
na jego pozycj¢, znaczaco ja umniejszajac.

4. Etat Zarzadu XIII Okregu Komunikacji
z 23 maja / 4 czerwca 1852 roku

Na mocy ukazu Mikotaja I z 5/17 grudnia 1846 roku postanowiono odgdérnie
wprowadzi¢ nowy budzet dla stuzby komunikacyjnej dziatajacej w Krélestwie Pol-
skim ,,wedlug dolfaczajacego si¢ [...] etatu”, jednak dopiero w poczatku lat pigé-
dziesigtych XIX wieku opracowano faktycznie zupetnie nowe zasady finansowe dla
Zarzadu XIII Okrggu Komunikacji. Podobnie jak poprzednio, za wprowadzeniem
nowej ustawy stali namiestnik Iwan Paskiewicz i1 rosyjski gléwno-zarzadajacy Ko-
munikacjami i Budynkami Publicznymi — Piotr Kleinmichel. Projekt ten zostat na-
stgpnie zatwierdzony postanowieniem cesarskim z 23 maja/4 czerwca 1852 roku.
Wykonanie postanowienia z 4 czerwca 1852 roku Mikotaj I zlecit takze Paskiewi-
czowi oraz zarzadcy rosyjskich komunikacji i budowli panstwowych. Zgodnie
z wola monarchy jego tre$¢ za$ nakazano oglosi¢ zaréwno ,,wedtug przyjetego po-
rzadku w Cesarstwie”, jak i w Dzienniku Praw Krélestwa Polskiego, gdzie pelny
zapis postanowienia zamieszczono w numerze 140 tomu 46, z oficjalna data ogto-
szenia 19/31 maja 1853 roku.

Artykut 1 ustawy z 4 czerwca 1852 roku wskazywat, iz wprowadzany etat na-
lezalo rozumie¢ jako ,,normalny” budzet systemu komunikacji w Krélestwie Pol-
skim, zast¢pujacy zarazem ,.czasowe zasady” wprowadzone uprzednio dekretem
z5/17 grudnia 1846 roku. Mialy zatem odtad obowiazywa¢ w Polsce ,,normalne”
zasady praktykowane w kwestiach komunikacyjno-finansowych.

Prawodawca jednoznacznie okreslit (art. 2) termin rozpoczg¢cia stopniowego
wdrazania nowego etatu w zycie, uznajac dat¢ 20 grudnia 1852 roku/1 stycznia
1853 roku za moment nabrania mocy prawnej przez nowe przepisy. Stopniowos¢
wprowadzania nowego etatu Zarzadu XIII Okregu Komunikacji Mikotaj I ttuma-
czyt konieczno$cig relatywnie powolnej realizacji tego projektu, ,,w miar¢ tego, jak
urzg¢dnicy i oficjaliSci obecnie zajmujacy posady tymze etatem albo nie objete, albo
inaczej uposazone, wychodzi¢ beda ze stuzby, otrzymaja awans albo inne przezna-
czenie”. Ustawodawca dodawal, iz wymienieni urzgdnicy i oficjaliSci posiadali

3 Tygodnik Petersburski. Gazeta Urzedowa Krélestwa Polskiego”, nr 1 z 10/22 stycznia

1847 roku, s. 5-6.
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prawo do korzystania z przyznanych im praw i uposazen zwigzanych z dotychczas
wykonywanymi obowigzkami az do momentu petnego zatwierdzenia nowego etatu
komunikacji dziatajacych na obszarze Krélestwa Polskiego.

Mikotaj I precyzowat tez w artykule trzecim ustawy z 4 czerwca 1852 roku sy-
tuacje trzech obecnie nadetatowych inzynieréw gubernialnych — jako Ze ogdlna
liczb¢ tychze inzynieréw gubernialnych w Krélestwie Polskim zmniejszano z o§miu
do pigciu, czyli o trzech — ktérych dalsze funkcjonowanie nie zostalo przewidziane
w nowym budzecie komunikacyjnym. Zaktadano zatrudnienie tych os6b na nowych
posadach panstwowych. W miedzyczasie za$ ustawodawca przewidywat koniecz-
no$¢ zatrudnienia tychze trzech inzynieréw gubernialnych na powstajacych wlasnie
posadach pomocnikéw inzynieréw gubernialnych. To przemieszczenie (czy nawet
czasowa faktyczna degradacja) nie zmniejszalo jednak wysokoS$ci przyznawanego
pozbawianym swoich dotychczasowych etatéw przywilejow ,,pod wzglgdem klas
i munduréw”. Mieli zatem oni nadal wystgpowaé w dotychczasowych strojach
stuzbowych. Celem wyréwnania réznicy w pobieranym uposazeniu, sila rzeczy niz-
szym, wskazani trzej pracownicy gubernialni otrzymywali specjalne dodatki kwo-
towe. Zrédio tego dodatkowego uposazenia znajdowalo si¢ ,.na oszczednosciach
osiagnaé si¢ majacych na ogdlnej sumie zatwierdzajacym si¢ etatem, oznaczonej na
ptace i koszta podrézy stuzby zarzadu”.

Nowe przepisy nie oznaczaly tylko likwidacji poszczegblnych etatéw. Ustawa
powotywata bowiem w swoim artykule 4. dziewi¢¢ nowych etatéw inzynieréw po-
wiatowych oraz cztery posady sekretarzy przy naczelnikach oddziatéw drég bitych.
Obsadzenie tych posad poszczegdlnymi urz¢dnikami — zgodnie z wola Mikotaja I —
nastgpowato jednak nie od razu, a sukcesywnie, w miar¢ uzyskiwania oszczg¢dnosci,
naptywajacych z sum zatwierdzonych ,,normalnym” etatem, przypisanym do sys-
temu komunikacji Krélestwa. Wynikatoby z tego zatem, iz w rzeczywisto$ci nowy,
obowiazujacy od 1 stycznia 1853 roku etat komunikacyjny Krélestwa Polskiego
zawieral rozwigzania, ktére wprowadzaly nowe etaty w oparciu o zasade ich finan-
sowania z nieokreslonych jeszcze Zrédet, majacych dopiero powsta¢ w przysztosci.

Artykut 5 postanowienia z 4 czerwca 1852 roku wskazywal zarazem na nowe
zasady umundurowania dréznikéw w Krélestwie Polskim. To nowe umundurowanie
(opisane doktadnie w zataczonej do wzmiankowanego postanowienia tabeli) zaczeto
obowigzywa¢ poczawszy od dnia 20 grudnia 1852 roku/1 stycznia 1853 roku®’.

Podpisany przez Mikotaja I w dniu 23 maja/4 czerwca 1852 roku, obowiazu-
jacy od 1 stycznia roku 1853, etat XIII Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego
pozwala odtworzy¢ struktur¢ éwczesnych stuzb komunikacyjnych w Krélestwie
Polskim.

3 Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42, s. 33-39.
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Tabela 1. Zarzad Okregowy w Warszawie XIII Okregu Komunikacji*®

Klasa Ptaca roczna
b w rublach srebrem
Zatrudnienie etatowe Licz 2
urzedow
Urzad | Mundur | Urzednik | Cato$é

Naczelnik Okrggu, Prezydujacy; w ran- 1
dze general-lejtnanta, wzglednie gene-
ral-majora
Pomocnik Naczelnika Okregu; w ran- 1 v v 2250 2250
dze general-majora lub putkownika
Inspektorzy — cztonkowie Ogdlnego 4 1200 4800
Zebrania Zarzadu Okrggowego

Naczelnik Okregu otrzymywat zarazem na objazdy w okolicach Warszawy
kwotg w stosunku rocznym 5 250 rubli srebrem, a kazdy z inspektoréw pozyskiwat
na podréze rocznie sum¢ 600 rubli (razem 4 inspektoréw otrzymywalo wigc
w stosunku rocznym kwotg 2400 rubli, przeznaczona na objazdy).

Tabela 2. Kancelaria Zarzagdu Okregowego w Warszawie XIIT Okregu Komunikacji*’

Klasa Ptaca roczna
Zatrudnienie etatowe LlCZh:a
urzedow

Urzad | Mundur | Urzednik | Cato$é
Dyrektor kancelarii 1 Vil Vil 1050 1050
Pomocnik dyrektora kancelarii 1 IX IX 300 300
2 ttumacze jezyka rosyjskiego 2 IX; X IX: X | 600; 450 1050
Archiwista 1 IX IX 600 600
Dziennikarz 1 X X 300 300
Ekspedytor 2 X X 300 300
Kaligrafowie (,,urzednicy do pisma’) 6 XII; XIV | X; bez 270; 1350

haftu | 225; 180

36 7rédto: ,,Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42. Dodatek pierwszy do strony 32.
3 Zrédto: jak wyzej.
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Tabela 3. Wydzial Techniczny Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji®®

. Klasa Ptaca roczna
. Liczba
Zatrudnienie etatowe 46
WzedOW | Urzad | Mundur | Urzednik | Catosé
Naczelnik wydziatu 1 VI VI 1200 1200
2 naczelnikéw stotu 2 Vil viI 900 1 800
4 pomocnikéw naczelnikéw stotu 4 VIII VIII 600 2 400

Tabela 4. Wydziat Administracyjny Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji*®

Liczba Klasa Ptaca roczna
Zatrudnienie etatowe urzedni-
kéw Urzad | Mundur | Urzednik | Cato$é
Naczelnik wydziatu 1 Vil Vil 1050 1050
3 naczelnikéw stotu 3 VIII VIII 750; 600 1950
2 buchalteréw 2 IX IX 600 1200
3 pomocnikéw naczelnika stotu 3 X X 450; 420 1320
Pomocnik buchaltera 1 IX IX 435 435

Tabela 5. Zarzad Okregowy Rysowania i Litografii Zarzadu Okrggowego XIII Okre-

gu Komunikacji*’

Klasa Ptaca roczna
Zatrudnienie etatowe Liczba urzgdéw
Urzad Mundur | Urzednik | Cato$é
Naczelnik rysowni 1 vl vl 750 750
2 rysownikéw litograféw 2 XII X 300 600
Konduktor 1 klasy 1 XIvV Bez haftu 180 180
Konduktor 2 klasy 1 XIvV Bez haftu 150 150
Konduktor 3 klasy 1 XIvV Bez haftu 120 120
Konduktor 4 klasy 1 XIvV Bez haftu 90 90
Drukarz i litograf 1 - - 180 180
Dozorca doméw 1 XIvV Bez haftu 180 180
Ogrodnik 1 - - 90 90
2 kurieré6w 2 - - 150 300
6 str6zow 6 - - 108 540

W Zarzadzie Okrggowym Rysowania i Litografii Zarzadu Okrggowego XIII
Okrggu Komunikacji przeznaczono takze w stosunku rocznym: a) na utrzymanie
dwu doméw 900 rubli; b) na podatki od tych doméw 270 rubli; c¢) na biblioteke¢ 450
rubli; d) na opat i $wiatlo 1100 rubli; e) na potrzeby kancelaryjne i rysunkowe 1300

38
39

Zrédlo: ,Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42. Dodatek pierwszy do strony 32.
Zrédio: jak wyzej.
40 Zrédio: jak wyzej.
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rubli; f) oraz na koszta podrézy dla ogrodnika 9 rubli*!. Jak wynika z zestawienia
tabel nr 1-5, ogdlne wydatki przewidywane ustawa z dnia 4 czerwca 1852 roku na
utrzymanie Zarzadu Okregowego w Warszawie XIII Okrg¢gu Komunikacji miaty
wynosi¢ 38 760 rubli.

Mikotaj I nakaz tez opracowanie etatéw ,miejsc zaleznych od Zarzadu
Okregu”. Do miejsc takich zaliczono przede wszystkim trakty bite.

Tabela 6. Odzialy i objazdy traktéw bitych Zarzadu Okrggowego XIII Okregu
Komunikacji*?

Liczba Klasa Ptaca roczna
Personel na traktach bitych ur; zéw
¢ Urzad | Mundur Urzednik | Catos¢

a) oddziaty na traktach bitych
4 naczelnikéw oddziatow 4 VI VI 750 3000
4 pisarzy przy naczelnikach 4 XIvV bez haftu 180 720

oddziatéw
b) objazdy przy traktach bitych
15 naczelnikéw objazdowych 15 VIII VIII 675; 600; 525; | 5200

450; 375

63 konduktoréow 63 XII; XIV | X, bez haftu | 270;240;210 | 13 830
666 droznikéw 666 - - od 54 do 90

Jednocze$nie prawodawca przeznaczyl w stosunku rocznym: a) po 600 rubli
na koszty podrézy dla naczelnikéw oddzialowych w oddziatach traktéw bitych,
czyli razem 2 400 rubli; b) po 225 rubli dla naczelnikéw objazdowych w objazdach
traktow bitych, czyli razem 3 375 rubli; c¢) dla konduktoréw na koszty podrézy
ogétem 3 450 rubli, d) na koszty umundurowania dréznikéw 8 045 rubli 94 ¥2 kop.

Do miejsc zaleznych od Zarzadu Okregu XIII zaliczono oczywiscie takze
komunikacje wodna.

Mikotaj I przeznaczyt w stosunku rocznym: a) dla naczelnikéw objazdowych
stuzby przy ulepszaniu sptawu na Wisle na koszty podrézy po 150 rubli, czyli ra-
zem 600; b) dla pomocnikéw naczelnikéw objazdowych tejze stuzy na koszty po-
drézy razem rubli 420; c) na potrzeby kancelaryjne tej stuzby 22 ruble; d) dla na-
czelnika objazdu przy Kanale Augustowskim na koszty podrézy 150 rubli; e) dla
pomocnika naczelnika objazdu przy Kanale Augustowskim 60 rubli; f) dla jednego
dozorcy przy Kanale Augustowskim na koszty podrézy 15 rubli; g) na potrzeby
kancelaryjne stuzby przykanatowej 30 rubli; h) na najem lokalu, kancelari¢ tejze
stuzby 30 rubli; i) na ,,smarowidto” do mechanizméw §luzowych, upustéw i mo-
stow zwodzonych 85 rubli; j) wreszcie na nadzwyczajne wydatki pozostajace do
dyspozycji zarzadu stuzby przy Kanale Augustowskim 130 rubli*.

41 Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42. Dodatek pierwszy do strony 32.

42 7rédto: ,,Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42. Dodatek drugi do strony 32.
4 Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42. Dodatek drugi do strony 32.
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Tabela 7. Komunikacja wodna Zarzadu Okregowego XIII Okregu Komunikacji**

Klasa Ptaca roczna
Personel w stuzbie Liczba
komunikacji wodnej urzedéw

Urzad | Mundur Urzednik Catosé

a) shuzba przy ulepszeniu sptawu
na Wisle
4 naczelnikéw objazdowych 4 VIII VIII 720;600;420 | 2370
6 pomocnikéw naczelnikéw 6 X X 300;225 1725
objazdowych

3 majstréw robdt faszynowych 3 X1V Bez haftu 270;150 570
11 dozorcow 1 XIV Bez haftu | 225;180;150 2010
b) stuzba przy Kanale Augustowskim
Naczelnik objazdu 1 VIII VIII 600 600
Pomocnik naczelnika objazdu 1 XII X 270 270
Pisarz 1 X1V Bez haftu 216 216
Majster 1 XIV | Bez haftu 165; 165
12 dozorcéw przy sluzach 11 XIV | Bezhaftu | 150; 135; 90 1 440
21 strézéw przy Sluzach 21 - - 54 1134
1 stréz przy biurze 1 - - 54 54
¢) stuzba przy moscie pod Plockiem
Pisarz przy magazynie mostowym 1 XIV | Bez haftu 270 270
Majster mostowy 1 XIV | Bez haftu 225 225
7 przewoznikéw 1 - - 150; 120 870
Cie$la mostowy 1 - - 90 90
6 str6zow 6 - - 90 540

W zasadzie ogélnym wyznacznikiem wprowadzonego w zycie w roku 1853
nowego etatu stuzby transportowej Krolestwa Polskiego byto stopniowe
redukowanie obsady i przeznaczonych na nig wydatkéw.

5. Zatwierdzenie etatu XIII Zarzadu Komunikacji
3/15 maja 1860 roku

U progu czaséw pozytywistycznych dawny Zarzad Komunikacji Ladowych
i Wodnych Krélestwa Polskiego, obecnie nazwany XIII Okre¢giem Komunikacji
Cesarstwa Rosyjskiego, zaczat podlega¢ znaczacym ograniczeniom. Po przedsta-
wieniu przez namiestnika carskiego generata-adiutanta Michaita Gorczakowa no-

44 7rédto: ,,Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 42. Dodatek drugi do strony 32.
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wego etatu XIII Okr¢gu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego, car Aleksander II za-
twierdzil bowiem nowe propozycje. W konsekwencji 5 marca 1860 roku general-
adiutant Konstantyn Wiladymirowicz Czekwin, gléwno-zarzadzajacy Komunika-
cjami i Budowlami Publicznymi Cesarstwa Rosyjskiego, wystosowat do ksigcia
namiestnika Krélestwa Polskiego pismo nr 484, w ktérym potwierdzit carska zgode
na nowy etat lokalnej wladzy transportowej, oraz nakazal wprowadzi¢ nastgpujace
rozwigzania.

Przede wszystkim na wniosek namiestnika carskiego dwczesny naczelnik XIII
Okrggu Komunikacji generat-major Jan Kanty J6zef Smolikowski utrzymat dotych-
czasowe wysokie wynagrodzenie, pomimo jego formalnego zmniejszenia w nowym
etacie. I tak, ,,z uwagi na dlugoletnig gorliwa stuzbg¢” mial on nadal pobiera¢, dopé-
ki pozostawal na swojej posadzie, wynagrodzenie w wysokos$ci 5250 rubli rocznie,
jakkolwiek w nowym etacie naczelnikowi XIII Okregu przystugiwato wynagrodze-
nie o wysokosci 4500 rubli w stosunku rocznym, czyli mniejsze o 750 rubli.

Osobom, ktdre na skutek zatwierdzenia nowego etatu XIII Okr¢gu Komunika-
cji tracity posady, gwarantowano teraz wyplacanie — stosownie do istniejgcych po-
stanowien — przez dwa lata (ewentualnie do czasu znalezienia nowej posady) poto-
wy ich dotychczasowej pensji. Biorac jednak pod uwage ,krytyczne potozenie”,
w jakim mogli si¢ znaleZ¢ urz¢dnicy stuzby transportowej tracacy posady, car Alek-
sander II zezwolil swemu namiestnikowi udziela¢ zasitek tym z nich, ktérzy potrze-
bowali wsparcia. Zastrzezono jednak, aby wysokos$¢ dodatkowej zapomogi nie byla
wigksza niz (druga) polowa dotychczasowego uposazenia.

Poza tym, celem prawidlowego wykonania zaplanowanych prac, majacych na
celu ulepszenie zeglugi wislanej, car pozwolil wladzom Krélestwa Polskiego za-
chowa¢ tymczasowo prawo do ustanawiania ,,objazdéw” na Wisle. Objazdy te mia-
no wykonywaé zgodnie z potrzebg chwili, bez konieczno$ci pozyskiwania na nie
konkretnych zalecen, zapisanych uprzednio w — zatwierdzonym jeszcze w roku
1846 — ,,Rozktadzie Oddziatéw i Objazdéw XIII Okrg¢gu Komunikacji”.

Nie zapomniano tez o wychowankach Instytutu Korpusu Inzynieréw Komuni-
kacji. Ot6z car Aleksander II pozostawit uznaniu namiestnika Gorczakowa, czy za-
chowa¢ w budzecie XIII Okregu Komunikacji kwotg 4 114 rubli 28 %2 kopiejek, czy
tez przenie$¢ ja do budzetu Warszawskiego Okregu Naukowego*®. Po otrzymaniu
od namiestnika carskiego przygotowanego ostatecznie projektu etatu XIII Okregu
Komunikacji dnia 23 kwietnia/5 maja 1860 roku gtéwno-zarzadzajacy Komunika-
cjami i Budowlami Publicznymi w Cesarstwie Rosyjskim generat-adiutant Kon-
stantyn Czekwin w odezwie nr 871 uznal za wlasciwe przenie$¢ na etat Warszaw-
skiego Okregu Naukowego kwotg przeznaczong na utrzymanie ucznidw bioracych
lekcje w Instytucie Korpusu Inzynieréw Komunikacji.

Catosciowy budzet wladz transportowych Krélestwa Polskiego zostat zatwier-
dzony przez cara Aleksandra II dnia 21 kwietnia 1860 roku. Na swoim posiedzeniu
w dniu 3/15 maja 1860 roku Rada Administracyjna postanowita zatem przekazac,

4 Zatwierdzenie najwyzsze etatu XIII Okregu Komunikacji w Krélestwie, Rada Admini-
stracyjna, posiedzenie z 3/15 maja 1860 roku, [w:] Zbidr przepisow administracyjnych..., t. 1,
s. 79-81.
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przestane w formie odezwy gléwno-zarzadzajacego transportem Rosji, rozkazy car-
skie oraz — réwniez zatwierdzony przez monarch¢ — budzet XIII Okrggu Komuni-
kacji dla finalnej realizacji do: a) Komisji Rzadowej Przychodéw i Skarbu, b) Za-
rzadu XIII Okregu Komunikacji w Krélestwie Polskim; ¢) oraz Kuratora Warszaw-
skiego Okrggu Naukowego. Poza scedowaniem na kuratora obowiazku doboru
kandydatéw na wychowankéw Instytutu Korpusu Inzynierow Komunikacji Rada
Administracyjna nakazata réwniez podlegtym instytucjom poinformowanie o ter-
minie wprowadzenia w zycie nowego budzetu administracji transportowej Krole-
stwa*®,

Zatwierdzony 21 kwietnia / 3 maja 1860 roku budzet XIII Okr¢gu Komunika-
cji Ladowych i Wodnych Cesarstwa Rosyjskiego (w Krélestwie Polskim) przed-
stawiat si¢ nastepujaco.

Sam Warszawski Zarzad Komunikacji Ladowych i Wodnych wygladat, we-
dlug budzetu na rok 1860, jak nizej:

Tabela 8. Zarzad Okregowy w Warszawie XIII Okrg¢gu Komunikacji, zgodnie
z etatem z 2/15 maja 1860 roku*’

Ptaca roczna
Klasa w rublach
Zatrudnienie etatowe LICZt:a srebrem
urzedow

Urzad | Mundur | Urzgdnik | Catos¢
Naczelnik Okrggu, Prezydujacy; w ran- 1 - - 4500 4500
dze general-lejtnanta, wzglednie gene-
ral-majora
Cztonkowie Ogdlnego Zebrania Zarzadu 4 v v 1200 4800
Okreggowego — Inspektorzy

Inspektorzy (w liczbie czterech) otrzymywali na wyjazdy rocznie kwote 600
rubli kazdy, co stanowito rocznie sume rzedu 2 400 rubli*®, W poréwnaniu do etatu
na rok 1853 wypadat z niego jednak w Zarzadzie Okr¢gowym pomocnik naczelnika
okregu w randze general-majora lub putkownika, z kwota pensji 2 250 rubli rocz-
nie.

46 Zatwierdzenie najwyzsze etatu XIII Okregu Komunikacji w Krélestwie, Rada Admini-
stracyjna, posiedzenie z 3/15 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1,
s. 81-83.

47 Zrédto: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,
21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych...,t. 1, s. 87.

48 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych, 21 kwiet-

nia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych...,t. 1, s. 87.
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Tabela 9. Kancelaria Zarzadu Okrggowego XIII Okregu Komunikacji, zgodnie
z etatem z 2/15 maja 1860 roku*

. Klasa Ptaca roczna
. Liczba
Zatrudnienie etatowe .
urzed6W | rsad | Mundur | Urzednik | Catosé
Dyrektor kancelarii 1 vl vl 700 700
Ttumacz jezyka rosyjskiego 1 IX IX 600 600
Archiwista 1 X X 600 600
Dziennikarz 1 X X 375 375
Ekspedytor 1 X X 300 300
4, urzednicy do pisma” 4 XII X 270 1080

I tu w stosunku do budzetu na rok 1853 pojawily si¢ znaczace zmiany. Dyrek-
tor kancelarii dostawat teraz kwot¢ wynagrodzenia zmniejszong o 300 rubli rocznie.
Wypadt natomiast zupeinie z etatu pomocnik dyrektora (naczelnika) kancelarii.
Zamiast dwéch ttumaczy jezyka rosyjskiego pozostawat tylko jeden, ze stawka 600
rubli rocznie (poprzednio jeden z ttumaczy mial mniejsza stawke w wysokosci 450
rubli rocznie). Dziennikarz dostawat teraz o 75 rubli wigcej. Liczbg ekspedytoréw
zmniejszono do jednego; zamiast (jak poprzednio) sze$ciu zatrudniano obecnie tyl-
ko czterech ,,urzednikéw do pisania” (nie wymieniano juz w etacie terminu: ,,kali-
graf”), oszczgdzajac na tym 270 rubli rocznie.

Tabela 10. Wydzial Techniczny Zarzadu Okrggowego XIII Okr¢gu Komunikacji,
zgodnie z etatem z 2/15 maja 1860 roku®

. Klasa Ptaca roczna
. Liczba
Zatrudnienie etatowe .

urzedOW | 1rzad | Mundur | Urzednik | Catos¢
Naczelnik wydziatu 1 VI VI 1200 1200
3 naczelnikéw stotu (jeden z nich to 3 Vil Vil 900 2700
byty naczelnik biura rysunkowego)
3 pomocnikéw naczelnikéw stotu 3 VIII VIII 700 2100
Rysownik 1 XII X 450 450
4 konduktoréw 4 XIV | Bez haftu 270 1080

W poréwnaniu z etatem na rok 1853 w Wydziale Technicznym Zarzadu XIII
Okrggu Komunikacji widzimy — co nie zaskakuje — szereg zmian. Pojawia si¢ tu
dodatkowy (trzeci) naczelnik stotu; zreszta byly naczelnik biura rysunkowego, co
podnosi kwotg wydatkéw rocznych o 900 rubli. Podobnie mamy teraz trzech, a nie

49 7Zrédto: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,

21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbidr przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 87-89.
50 Zrédlo: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,
21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 89.
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czterech pomocnikéw naczelnikéw stotu, jednak z pensja roczng powigkszong dla
kazdego o 100 rubli, co daje zmniejszenie ogétu wydatkéw o 300 rubli rocznie.
Dodatkowo dochodza w wydziale: a) jeszcze jeden rysownik z pensja 450 rubli
rocznie; b) oraz 4 konduktoréw, na ktérych trzeba byto wyda¢ ogétem 1 080 rubli.

Tabela 11. Wydziat Administracyjno-Rachunkowy Zarzadu Okregowego XIII Okre-
gu Komunikacji, zgodnie z etatem z 2/15 maja 1860 roku’

) Klasa Ptaca roczna
Zatrudnienie etatowe Llcz.ba/
urzednikow
Urzad | Mundur | Urzednik | Cato$é
Naczelnik wydziatu 1 Vil Vil 1050 1050
Naczelnik stotu 1 VIII VIII 750 750
Buchalter 2 IX IX 600 600
Pomocnik naczelnika stotu 1 IX IX 450 450
Pomocnik buchaltera 1 IX IX 435 435

W poréwnaniu do etatu Wydzialu Administracyjnego Zarzadu XIII Okrggu
Komunikacji na rok 1853 w rozwiazaniach z roku 1860 (teraz przyje¢tych dla Wy-
dzialu Administracyjno-Rachunkowego) takze nastgpito szereg zmian. Zlikwido-
wano posady dwdch naczelnikéw stotu, pozostawiajac w tym wydziale jedng osobe
o takim statusie, czym doprowadzono do pojawienia si¢ oszczgdnosci rzedu 1 200
rubli rocznie. Zamiast dwéch buchalteréw rowniez zostat jeden; przez co pojawita
si¢ kolejna oszczgdnos¢ w kwocie 600 rubli. Wreszcie z trzech pomocnikéw na-
czelnika stotu ,,zachowat si¢” w roku 1860 jeden, zmniejszajac obcigzenie Zarzadu
Komunikacji o dalsze 870 rubli rocznie.

Tabela 12. Funkcje pelnione przy Zarzadzie XIII Okrggu Komunikacji, zgodnie
z etatem z 2/15 maja 1860 roku’>

Klasa Ptaca roczna
Zatrudnienie etatowe | Liczba urzgdéw
Urzad Mundur Urzednik | Cato$é
Dozorca doméw 1 XIvV Bez haftu 200 200
3 woznych 3 XIvV Bez haftu 150 450
4 stré6zéw 4 X1V Bez haftu 120 480

5t Zrédio: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,

21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbidr przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 89.
52 Zrédlo: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,
21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 89.
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Zestawiajac budzety z roku 1853 i 1860, widzimy, iZ w tym ostatnim nie za-
mieszczono ,,Zarzadu Okregowego Rysowania i Litografii XIII Okregu Komunika-
cji”, wstawiajac w to miejsce — przedstawiony wyzej — opis funkcji wykonywanych
przy tymze generalnym zarzadzie. Tym sposobem Zarzad XIII Okrg¢gu Komunika-
cji tracit w roku 1860 szereg urz¢dnikdw/oficjalistéw i zwiazane z nimi fundusze.
Chodzito tu przede wszystkim o: a) dwéch rysownikéw litograféw z pensja roczng
600 rubli; b) konduktora 1 klasy z uposazeniem 180 rubli; c) konduktora 2 klasy z
uposazeniem 150 rubli; d) konduktora 3 klasy z wynagrodzeniem 120 rubli; e) kon-
duktora 4 klasy z pensja 90 rubli; oraz f) drukarza i litografa z wynagrodzeniem 180
rubli rocznie.

Dodatkowo etat z roku 1860 przeznaczat na Zarzad XIII Okregu Komunikacji
oddzielne kwoty na tzw. wydatki funkcjonalne. Wéréd nich wymieniano: a) na ma-
terialy kancelaryjne 1300 rubli rocznie; b) na opat i §wiatto 1 100 rubli; c¢) na
utrzymanie dwéch doméw (w Warszawie) 900 rubli; d) na optaty skarbowe, pobie-
rane wilasnie od tych dwdch nieruchomosci: 270 rubli; e) na bibliotekg: 450 rubli
rocznie.

Z cato$ciowego zestawienia wydatkéw przewidzianych budzetem roku 1860
wynika, iz wynosil on w wymiarze dwunastu miesiecy kwote: 31 370 rubli*’. Byto
to o ponad siedem tysi¢cy rubli mniej niz w roku 1853, kiedy budzet ten opiewat
na: 38 760 rubli.

Z kolei urzedy i wydatki zalezne od Zarzadu XIII Okrggu Komunikacji po-
dzielono — zgodnie ze schematem budzZetu na rok 1860 — na funkcjonujace przy
drogach bitych oraz przy komunikacjach wodnych.

Tabela 13. Urzedy zalezne od Zarzadu XIII Okr¢gu Komunikacji na drogach bi-
tych, zgodnie z etatem z 2/15 maja 1860 roku>*

Liczb Klasa Ptaca roczna
Personel na traktach bitych 103 2
WrzedOW 1 Urzad | Mundur | Urzednik | Calo$é
Inzynier ,,do dozoru drég” 5 VIII VIII 750 3750

Ponadto, kazdemu z inzynieréw przeznaczonych ,,do dozoru drég” przyznano
po 300 rubli na koszty podrézy, co tacznie dawato sume rzedu 1 500 rubli rocznie.
Natomiast — co niezmiernie wazne — na place konduktoréw i dréznikéw, ktérzy
znalezli si¢ w zarzadzie ,,spdtki prywatnej, trudnigcej si¢ konserwacja drég bitych
1go rzedu”, wyasygnowano ryczattem na rzecz tejze spotki kwotg 60 000 rubli
rocznie.

33 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych, 21
kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 89.

3% Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych, 21
kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 91.
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Tabela 14. Urzedy zalezne od Zarzadu XIII Okregu Komunikacji w komunikacji
wodnej, zgodnie z etatem z 2/15 maja 1860 roku’”

Personel w stuzbie komunikacji | Liczba Klasa Placa roczna

wodnej urzedow

Urzad Mundur | Urzgdnik | Catos¢

a) stuzba przy ulepszeniu sptawu
na Wisle

4 naczelnikéw objazdowych 4 VIII VIII 750;600; | 2550
6 konduktoréw 6 XII X 300 1 800
11 dozorc6éw rzeki Wisty 11 X1V Bez haftu | 225; 180 1 620
b) stuzba przy Kanale Augustowskim

Naczelnik objazdu 1 VIII VIII 600 600
7 dozorcéw przy $luzach 7 XIvV Bez haftu 150 1 050
21 strézéw przy Sluzach 21 - - 75 1575
Stréz przy kancelarii 1 - - 75 75

Roéwniez 1 na stuzb¢ wodng przeznaczano w roku 1860 fundusze funkcjonalne.
I tak, dla czterech naczelnikéw objazdéw sptawu na Wisle przewidziano dla kazde-
go z nich rocznie kwotg 225 rubli; czyli tacznie 900 rubli. Na podréze szesciu kon-
duktoréw tegoz sptawu wyznaczono po 120 rubli rocznie, czyli 720 rubli. Naczel-
nik objazdu przy Kanale Augustowskim otrzymat na koszta podrézy 225 rubli
rocznie. Siedmiu dozorcéw przy $luzach kanatu dostato na podréze po 60 rubli, co
dawato 420 rubli rocznie. Na materiaty kancelaryjne stuzby wodnej przekazano
w budzecie 30 rubli; na najem lokalu na kancelarig, opat i §wiatlo przewidziano ko-
lejne 30 rubli. ,,Na smarowidto do mechanizméw S$luzowych, upustéw i mostow
zwodzonych” zaprojektowano w roku 1860 wydatek kolejnych 85 rubli. I wreszcie
na nadzwyczajne wydatki, ktérymi w odniesieniu do stuzby drogowej i wodnej mial
prawo dysponowa¢ Zarzad XIII Okregu Komunikacji, przewidziano kwote w wy-
sokosci 150 rubli.

Ogétem zatem na stuzbe realizowana przy drogach bitych i transporcie wod-
nym zarezerwowano w budzecie Zarzagdu XIII Okrggu Komunikacji sume rzgdu 77
511 rubli®®.

Stuzba transportowa w poszczeg6lnych guberniach oraz w powiatach tez byta
objeta szczegbtowym etatem Zarzadu XIII Okregu Komunikacji z roku 1860.
Przedstawiala si¢ ona nastgpujgco:

55 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych, 21
kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1,s. 91-93.

56 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych, 21
kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 93.
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Tabela 15. Stuzba inzynierska XIII Okregu Komunikacji w guberniach i powiatach
Krélestwa Polskiego zgodnie z etatem z 3/15 maja 1860 roku®’

. Klasa Ptaca roczna
S . Liczba
Stuzba inzynierska w guberniach a6
UzedOW | Urzad | Mundur | Urzednik | Catosé
Inzynier gubernialny Guberni 1 Vil viI 900 900
Warszawskiej
Pomocnik warszawskiego inzyniera 1 VIII VIII 600 600
gubernialnego
Inzynier gubernialny Guberni 1 Vil Vil 800 800
Lubelskiej
Pomocnik lubelskiego inzyniera 1 VIII VIII 500 500
gubernialnego
Inzynier gubernialny Guberni 1 Vil Vil 800 800
Radomskiej
Pomocnik radomskiego inzyniera 1 VIII VIII 500 500
gubernialnego
Inzynier gubernialny Guberni 1 Vil viI 800 800
Ptockiej
Inzynier gubernialny Guberni 1 Vil viI 800 800
Augustowskiej
Inzynier powiatowy warszawski 1 VIII VIII 500 500
38 Inzynieréw powiatowych 38 VIII VIII 400 15 200
prowincjonalnych

InZynierowie gubernialni otrzymywali zarazem — co zrozumiale — odpowied-
nie fundusze, niezbedne do wykonywania podrézy stuzbowych. I tak, inZzynier ma-
zowiecki dostawal na ten cel 375 rubli rocznie; pozostali inzynierowie gubernialni
po 300 rubli na rok. 39 inzynieréw powiatowych zyskiwato po 225 rubli na koszta
podrézy (czyli razem 8 775 rubli). Cato$ciowo na stuzbg¢ inzynierska w guberniach
i powiatach Krélestwa Polskiego etat przewidywat 31 750 rubli’.

W Warszawie funkcjonowala oddzielna stuzba inzynierska, optacana z fundu-
szy miejskich. Wyliczano w jej sktadzie w roku 1860 nast¢pujace funkcje.

57 Zrédio: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,

21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 93-95.
38 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Lagdowych i Wodnych, 21 kwiet-
nia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych...,t. 1, s. 93-95.
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Tabela 16. Stuzba inzynierska w miescie Warszawie, zgodnie z danymi zapisanymi
w etacie Zarzadu XIII Okregu Komunikacji z 3/15 maja 1860 roku®’

Funkcje personelu stuzby Liczba Klasa Ptaca roczna
inzynierskiej urzedéw .

w miescie Warszawie Urzad Mundur | Urzg¢dnik | Catosé
Inzynier Miasta Warszawy 1 VIII VIII 750 3750
2 pomocnikéw inzyniera Miasta 2 VIII, IX VIIL, IX | 450; 360 810
Warszawy
4 konduktoréw 4 XII X 270,225 | 1035
Buchalter 1 X X 270 270
Pomocnik buchaltera 1 XII X 180 180
Sekretarz 1 XII X 300 300
Pisarz 1 X1V Bez haftu 180 180
Dozorca mostu 1 XII X 375 375
Majster mostu 1 XIvV Bez haftu 270 270
Podmajster mostowy 1 - - 180 180
8 szkutnikéw 8 - - 135 945
8 przewoznikéw 8 - - 90 720
Nadrzemieslnik 1 - - 135 135
16 dréznikow 16 - - 90 1 440
Majster brukarski 1 - - 162 162
4 brukarzy 4 - - 135 540
2 ubijaczy 2 - - 108 216
4 robotnikéw 4 - - 54 216

Ogétem na ,,stuzbe¢ inzynierska” w Warszawie przewidywano 204 ruble w sto-
sunku rocznym.

Do wszystkich tych pozycji dochodzity jeszcze tzw. ,,0g6lne koszty okrggo-
we”, do ktérych wliczano takie ewentualne wydatki, jak: a) (nieprzewidziane) diety
i koszty podrézy w wysokosci 4 000 rubli; b) dodatki do plac oraz gratyfikacje
przeznaczone dla urzednikéw w kwocie: 2 555 rubli w stosunku rocznym (czyli ra-
zem 6 555 rubli).

Z powyzszego mozna wyliczy¢, iz cato$ciowy budzet Zarzadu XIII Okregu
Komunikacji — jak go zatwierdzili w roku 1860 namiestnik carski w Krélestwie Mi-
chal Gorczakow oraz gléwno-zarzadzajacy Komunikacjami Ladowymi i Wodnymi
w Cesarstwie Rosyjskim Konstantyn Czekwin — opiewat na kwotg 156 tysigcy 380
rubli. Z czego 9 204 ruble przypadaly na budzet miasta stolecznego Warszawy,
a 147 186 rubli na Skarb Krélestwa Polskiego®.

Budzet ten wykazywat si¢ dalszym uszczupleniem zakresu funkcji administra-
cyjnych zwiazanych z dziatalnoscia zarzadu XIII Okregu Komunikacji w Cesar-
stwie Rosyjskim (w Krélestwie Polskim). W kolejnym roku 1861 postanowiono
jednak w pewnym sensie uzupetnié¢ etat Zarzadu XIII Okregu Komunikacji poprzez

% 7rédio: Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych,
21 kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych...,t. 1, s. 95-97.

60 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Ladowych i Wodnych, 21
kwietnia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych...,t. 1, s. 97.
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wprowadzenie na terenie Krdlestwa Polskiego posady komisarza do nadzoru drég
bitych. Decyzji tej nie podjety jednak (rosyjskie) centralne wtadze transportowe,
lecz warszawska Rada Administracyjna na mocy postanowienia nr 1 793 z 14/26
marca 1861 roku. Niezaleznie tez od faktycznych intencji, jakie staly za ogélnym
zmniejszeniem etatu osobowego stuzby transportowej Krolestwa Polskiego, reali-
zowanym konsekwentnie w etatach na rok 1853 oraz 1861, nalezy wspomnie¢, iz
w zakresie uposazen etat Zarzadu XIII Okregu Komunikacji zostat w tym ostatnim
roku zmieniony, gdyz w dniu 15/27 czerwca 1862 roku car Aleksandra II postano-
wil o generalnym podwyzszeniu ptac urzednikéw®!.

6. Przywrocenie oddzielnego Zarzadu Komunikacji
Ladowych i Wodnych Krélestwa Polskiego
w dniu 7/19 sierpnia 1862 roku
oraz jego etat opracowany na rok 1865

W zmienionej sytuacji politycznej w okresie zaburzen w Krélestwie Polskim,
jakie mialy miejsce przed wybuchem Powstania Styczniowego, doszto do przywré-
cenia lokalnej, niezaleznej formalnie od petersburskiej centrali stuzby transporto-
wej. Na skutek wydania w dniu 27 maja/8 czerwca 1862 roku przez cara Aleksan-
dra II ukazu méwigcego, iz namiestnik w Krélestwie Polskim staje si¢ gt wny m
zwierzchnikiem lokalnych wiladz, oraz ze wzglgdu na potrzebe nadania wigkszej
,jednosci” Zarzadowi Komunikacji w Krélestwie Polskim, dnia 7/19 sierpnia 1862
roku monarcha wydat postanowienie o ustanowieniu (przywréceniu) w tymze Kro-
lestwie oddzielnego i niezawistego od wladz rosyjskich Zarzagdu Komunikacji La-
dowych i Wodnych. Ukaz ten Aleksander II podpisal w Krasnym Siole na wniosek
owczesnego wicekrola carskiego w Krélestwie Polskim — Konstantego Mikotajewi-
cza Romanowa oraz gtéwno-zarzadzajacego Komunikacjami i Budowlami Publicz-
nymi w Cesarstwie Rosyjskim generata-adiutanta Konstantyna Wladymirowicza
Czekwina®.

Na mocy postanowienia uchylono zatem ukaz z 5 grudnia 1846 roku, ustana-
wiajacy w Kroélestwie Polskim XIII (nastgpnie VII) Okr¢g Komunikacji Cesarstwa
Rosyjskiego, powotujac w to miejsce ,,oddzielny i niezawisty” od Zarzadu Gtéwne-
go w Cesarstwie Rosyjskim, lokalny Zarzad Komunikacji (art. 1). Zachowano jed-

61 Najwyzej zatwierdzony etat XIII Okregu Komunikacji Lagdowych i Wodnych, 21 kwiet-

nia/3 maja 1860 roku, [w:] Zbior przepisow administracyjnych...,t. 1,s. 97.

2 A. Okolski, Wyktad prawa administracyjnego oraz prawa administracyjnego obowiqzu-
jacego w Krolestwie Polskiem, Warszawa 1880, s. 146; Zbior przepisow administracyjnych...,
t. 1, s. 33. Zmiany te zostaly poprzedzone przez weryfikacj¢ samych numeréw poszczegélnych
okregdéw transportowych Cesarstwa Rosyjskiego. Zalezny bezposrednio od petersburskiej centrali
Zarzad XIII Okrggu Komunikacji Lagdowych i Wodnych Cesarstwa Rosyjskiego (w Krélestwie
Polskim) dziatal pod ta numeracja jedynie do roku 1861, gdy postanowieniem monarszym z 22
lutego/6 marca 1861 struktura ta zostala zamieniona na Zarzad VII Okrggu Komunikacji Lado-
wych i Wodnych Cesarstwa Rosyjskiego. Stalo si¢ tak na skutek zlikwidowania w Rosji VII i IX
Okregu Komunikacji.
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nak — co znamienne — dotychczas obowigzujace przepisy dotyczace skladu osobo-
wego oraz organizacji instytucjonalnej zarzadu Komunikacji w Krélestwie, oczywi-
Scie o ile nie staly one w sprzecznos$ci z zatwierdzanym wiasnie prawem. Koniecz-
ne zmiany mogt jednak przedstawi¢ carowi do akceptacji wylacznie namiestnik
Krélestwa (art. 2)%.

Wybuch powstania spowodowal, iz dopiero opracowany na rok 1865 etat Za-
rzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim umozliwia nam
wglad w planowana, nowa struktur¢ organizacyjno-finansowg instytucji. Miata ona
wyglada¢, jak nast¢puje.

Tabela 17. Ogdlne Zebranie Zarzadu Okrggowego Komunikacji Ladowych i Wod-
nych w Krélestwie Polskim wedtug etatu na rok 1865%

Zatrudnienie etatowe ULICZdb,a PlaTca roczna
rzedow Urzednik Cato$é
Prezydujacy, naczelnik Zarzadu Komunikacji 1 4500 4500
4 inspektorow 4 2000;1800;1500 6800
Komisarz rzagdowy ,,do dozoru i kontrolowania 1 1800 1800
dziatan spétki utrzymujacej drogi bite 1go rzedu”

Naczelnik zarzadu jako czionek Rady Administracyjnej otrzymywal jeszcze
1500 rubli rocznie ,,ad personam”. Czterech inspektoréw oraz komisarz rzadowy,
kontrolujacy spétke dzierzawiagcg drogi bite w Krélestwie, uzyskali dodatkowo na
cele podrézy po 600 rubli rocznie (razem: 3 000 rubli)®.

Tabela 18. Kancelaria Zarzadu Okrggowego Komunikacji Ladowych i Wodnych
w Krélestwie Polskim wedhug etatu na rok 1865%

Zatrudnienie etatowe LICZ?a Placa roczna
urzgdow Urzednik Calosé
Naczelnik kancelarii 1 1000 1000
Tlumacz jezyka rosyjskiego 1 675 675
Archiwista 1 600 600
Dziennikarz 1 450 450
Ekspedytor 1 400 400
4 ,urzednicy do pisania” 4 400; 350; 300 1350

63 Ustanowienie oddzielnego Zarzadu Komunikacji w Krélestwie Polskim, niezawistego

od Zarzadu Gléwnego tej czgsci stuzby w Cesarstwie, wypis z protokotu Sekretariatu Stanu Kré-
lestwa Polskiego, car Aleksander II, 7/19 sierpnia 1862 roku [w:] Zbior przepisow administracyj-
nych...,t. 1, s. 83-85.

64 7Zrédto: Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krdlestwie Polskim, [w:]
Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 99.

% Etat Zarzgdu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 99-101.

66 7Zrédto: Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krdlestwie Polskim, [w:]
Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 101.
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Do tego dochodzita optata za lokal w wysokosci 45 rubli rocznie®”.

Tabela 19. Wydziat Techniczny Zarzadu Okrg¢gowego Komunikacji Ladowych
i Wodnych w Krélestwie Polskim wedtug etatu na rok 1865

Liczba Ptaca roczna

Zatrudnienie etatowe

urzedéw Urzednik | Catosé
Naczelnik wydziatu 1 1350 1350
3 naczelnikéw stotu 3 1000; 900 2900
3 pomocnikéw naczelnikéw stotu 3 750 2250
Rysownik 1 450 450
4 konduktoréw 4 300 1200

Tabela 20. Wydziat Administracyjno-Rachunkowy Zarzadu Okregowego Komuni-
kacji Lagdowych i Wodnych w Krélestwie Polskim wedhtug etatu na rok 1865%

Liczba Ptaca roczna

Zatrudnienie etatowe

urzedéw Urzednik | Catosé
Naczelnik wydziatu 1 1050 1050
Naczelnik stotu 1 750 750
Buchalter 1 675 675
Pomocnik naczelnika stotu 1 600 600
Pomocnik buchaltera 1 600 600

Do powyzszego zestawienia trzeba jeszcze bylo dodaé oplatg za lokal w wy-
sokosci 30 rubli rocznie’®.

Poza $cistymi wladzami (Zebraniem Ogdlnym) oraz wydziatami technicznym
i administracyjno-rachunkowym w warszawskim Zarzadzie Komunikacji bylo jesz-
cze zatrudnionych kilka oséb personelu pomocniczego.

Aby uzupehi¢ etat Zarzadu Komunikacji Krélestwa Polskiego zapisany na rok
1865, trzeba wskaza¢ dodatkowe zaplanowane wydatki, w tym: a) na potrzeby kan-
celaryjne: 1 500 rubli; b) na opat i §wiatto: 2 000 rubli; ¢) na utrzymanie doméw:
1 500 rubli; d) na opodatkowanie i ,,cigzary”: 270 rubli; e) na funkcjonowanie bi-
blioteki: 450 rubli rocznie. Calo$ciowo koszt dziatalno$ci warszawskiej siedziby
Zarzadu Komunikacji wyliczono na rok 1865 w kwocie 40 830 rubli’'.

67 Etat Zarzagdu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 101.

68  7rédto: Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:]
Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 101.

6 7Zrédto: Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:]
Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 101.

70 Etat Zarzagdu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 101.

71 Etat Zarzagdu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 103.
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Tabela nr 21. Funkcje petnione przy Zarzadzie Okr¢gowym Komunikacji Lado-
wych i Wodnych w Krélestwie Polskim wedtug etatu na rok 1865

o Liczba Ptaca roczna
Zatrudnienie etatowe .
urzed6w Urzednik | Catosé
Dozorca doméw 1 250 250
3 kurierow 3 160 480
4 strézy 4 120 480

Z kolei w liczbie urzedéw zaleznych od Zarzadu Komunikacji etat roku 1865
wymienia tylko inzynieréw skierowanych do nadzoru drég bitych.

Tabela nr 22. Urzedy zalezne od Zarzadu Okrggowego Komunikacji Ladowych
i Wodnych w Krélestwie Polskim wedtug etatu na rok 18657

Liczba Ptaca roczna

Zatrudnienie etatowe

urzedéw Urzednik

Catos¢

750

3750

5 inzynieréw do nadzoru drég bitych 1-go rzgdu 5

Kontrolujacy drogi bite inzynierowie pozyskali dodatkowo na koszty podrézy
jednostkowo po 830 rubli (razem byto to: 4 150 rubli rocznie).

Do zestawienia zasad funkcjonowania warszawskiej centrali Zarzadu Komu-
nikacji brakuje jeszcze: a) mozliwosci pobierania przez jego cztonkéw kwot dodat-
kowych — na co przeznaczono w 1865 roku 4 tysigcy rubli; b) suplementéw do ptac
oraz nagrdd, gdzie przewidziano sum¢ w wysokosci 2 555 rubli rocznie (dawato to
razem: 6 555 rubli). Tzw. ,,szczegétowe i ogdlne” podstawy finansowe dziatalnos$ci
Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych wynosity zatem — wedtug opracowania
na rok 1865 — 55 285 rubli’.

W zakresie dziatalnoéci zaleznej od Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wod-
nych w Krélestwie Polskim trzeba bylo wymieni¢: a) naprawy (konserwacje¢) drég
pierwszej klasy oraz inne czynnosci powiazane; b) budowe drég drugiej klasy,
c) jak tez prace zmierzajace do ,,utrzymania komunikacji wodnych”. Mialo tu miej-
sce przede wszystkim: a) przekazanie funduszy spéice prywatnej, odpowiedzialnej
za utrzymanie drég bitych pierwszej klasy, mostéw, kanaléw, koszar drogowych,
oraz konduktoréw i dréznikéw — w wysokosci 465 tysiecy rubli; b) wyasygnowanie
kwot niezbednych na utrzymanie mostéw z optata myta oraz na inne prace nieobje-

2 7Zrédto: Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krdlestwie Polskim, [w:]
Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 101.

3 Zrédto: Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:]
Zbior przepisow administracyjnych..., t. 1,s. 103.

74 Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1, s. 103-105.
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te kontraktem ze spétka prywatng — o wielkosci 30 tysigcy rubli (razem bylo to: 495
tysigcy rubli). Natomiast na budowg¢ drég drugiej klasy przeznaczono w etacie na
rok 1865 jedynie zasitek pochodzacy ze skarbu pafistwa — o wysokosci 20 tysigcy
rubli. Z kolei na prace zwigzane z transportem wodnym przewidziano na rok 1865:
a) na czyszczenie rzek i ,,roboty wodne” kwote 75 tysigcy rubli, b) na ,.konserwacje¢
rzeki Biebrzy” 1 500 rubli; oraz c) na optacenie wytycznych pracujacych na Wisle:
4 tysigce rubli.

Inny wydatek, nalezacy do grupy tzw. ,ekstraordynaryjnych”, odnosit si¢ do
»hadzwyczajnych potrzeb drogowych”. Lacznie z etatem prac drogowo-mostowo-
wodnych przewidziano w roku 1865 ,,poszukiwania, pomiary i utoZenie projektow
urzadzenia nowych i polepszenia istniejagcych komunikacji”, na co przewidziano
kwote w (niewielkiej jednak) wysokosci 5 tysiecy rubli’.

Co do stuzby transportowej w guberniach oraz powiatach Krélestwa Polskiego
(wchodzacej w etat Zarzadu Komunikacji), mozna ja za$ przedstawi¢, jak nizej:

Tabela 23. Stuzba inzynierska Zarzadu Komunikacji w guberniach i powiatach
Krélestwa Polskiego zgodnie z etatem na rok 18657

Zatrudnienie etatowe LlCZh:a Placa roczna
urzgdow Urzednik | Calosé
Inzynier gubernialny Guberni Warszawskiej 1 1000 1000
Pomocnik warszawskiego inzyniera gubernialnego 1 700 700
Inzynier gubernialny Guberni Lubelskiej 1 850 850
Pomocnik lubelskiego inzyniera gubernialnego 1 600 600
Inzynier gubernialny Guberni Radomskiej 1 850 850
Pomocnik radomskiego inzyniera gubernialnego 1 600 600
Inzynier gubernialny Guberni Ptockie;j 1 850 850
Inzynier gubernialny Guberni Augustowskiej 1 850 850
Inzynier powiatowy warszawski 1 500 500
38 Inzynieréw powiatowych prowincjonalnych 38 450 17 100

Poszczegdlni inzynierowie w guberniach pozyskali kwoty na wyjazdy: inzy-
nier mazowiecki otrzymal na wyjazdy 375; inni po 300 rubli. Wszyscy inzyniero-
wie powiatowi dostali na ten sam cel po 225 rubli rocznie. Warto zauwazy¢, iz 0go-
tem na gubernialng i powiatowa stuzbe¢ inzynierska — zgodnie z etatem na rok 1865
— przewidziano prawie dwa i pét tysigca rubli wigcej niz w etacie zatwierdzonym
w roku 1860 (etat z 3/15 maja 1860 roku przewidywat na ten cel 34 216 rubli)’”’.
W budzecie zarzadu Komunikacji Ladowych i wodnych Krélestwa Polskiego na

75 Etat Zarzadu Komunikacji Lagdowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior...,

t. 1, s. 105-107; 109. Ogétem tzw. prace zalezne od Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych
zamykaty si¢ — zgodnie z etatem na rok 1865 — kwota: 680 785 rubli.

76 Etat Zarzadu Komunikacji Lagdowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbiér...,
t. 1,s. 109-111.

77 Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1,s. 109-111.
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rok 1865 nie wpisano natomiast w ogéle warszawskiej stuzby inzynierskiej, wska-
zujac, iz ,ptatna jest z funduszéw miasta”’®,

Na uwage zastuguje niewielka, ale zauwazalna tendencja prorozwojowa, jaka
mozna bylo zauwazy¢ w projekcie budzetu na rok 1865. Chodzilo tu o prace zmie-
rzajace do wprowadzenia nowych rozwigzan w systemie transportowym Krolestwa
Polskiego, czyli przede wszystkim o owe ,,poszukiwania”.

7. Ustanowienie Zarzadu XI Okregu Komunikacji
w Krolestwie Polskim 25 lutego / 9 marca 1867 roku

Dziatalno$¢ polskiego, teoretycznie przynajmniej niezawistego od wiladz pe-
tersburskich Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych nie mogla jednak —
szczegdblnie po upadku Powstania Styczniowego — dtugo si¢ utrzymac¢. Wobec pro-
wadzenia ogdlnej polityki rusyfikacyjnej, ktorej jednym z zasadniczych wyznaczni-
kéw byta likwidacja lokalnych agend administracyjnych i samorzagdowych, nie mo-
ze dziwi¢, iz juz dnia 25 lutego/9 marca 1867 roku car Aleksander II wydat (skie-
rowany do petersburskiego Rzadzacego Senatu) ukaz likwidujacy przywrécona
iistniejacg od czasu reform Aleksandra Wielopolskiego samodzielng administracje
transportowa w Krélestwie Polskim. Opierajac si¢ na supozycji powotanego do
»zreformowania” administracji krajowej Komitetu ds. Krélestwa Polskiego, cesarz
dokonat likwidacji samodzielnej polskiej struktury transportowej, ,,uznawszy za
niezb¢dne odda¢ zawiadywanie komunikacjami w guberniach Krélestwa Polskiego
pod zarzad [rosyjskiego] Ministerstwa Komunikacji”’®. W tym wypadku chodzito
o instytucj¢, na ktorej czele pozostawal (jako pierwszy) na tej posadzie od 16
czerwca/3 lipca 1865 roku general-lejtnant Pawet Piotrowicz Mielnikow®’.

Realizujac art. 1. tego ukazu z bedacych pod kontrolg polskiego zarzadu trans-
portowego ,.komunikacji ladowych i wodnych” utworzono oddzielny XI Okreg
Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego. Jako rezultat krajowego naczelnika zarzadu
przemianowano na naczelnika Okrg¢gu XI Komunikacji, a polski zarzad transporto-
wy przekwalifikowano na tzw. ,,Zarzad XI Okrggu”. Istotna — jak mozna wnosi¢ —
byta decyzja o pozostawieniu cato$ci etatéw (czyli stanu osobowego i finansowego
wiadz transportowych w Krdlestwie) w stanie niezmienionym. Zgodnie z zapisem
art. 3. ukazu, wszelkie czynno$ci, uprawnienia i obowiazki ciazace na lokalnych
wladzach transportowych miaty jednakowoz by¢ odtad realizowane w zgodzie
z prawodawstwem obowigzujacym na terenie Cesarstwa Rosyjskiego oraz tamtej-
szych okrggéw komunikacyjnych. Co jeszcze istotniejsze, to wyrazone explicite
w art. 8. ustawy zalecenie rozpatrywania ,,sktadanych przez inne wladze projektéw
wazniejszych robot w guberniach Krélestwa” przez stosowne departamenty peters-
burskiego ministerstwa komunikacji. Wszystkie sprawy (w oryginale: ,interesy

78 Etat Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wodnych w Krélestwie Polskim, [w:] Zbior
przepisow administracyjnych..., t. 1,s. 111.

79 Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 66, s. 455.

80 Kratkij istoriceskij ocerk vedomstva putej soobscenia za sto let jego suscestvovania
(1798-1898 gg.), Petersburg 1899, s. 198.
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i propozycje”) dotyczace wprowadzanego wlasnie na terenie Krdlestwa Zarzadu XI
Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego, jak tez wymagajace akceptacji cesar-
skiej, musiatly by¢ odtad (ponownie) przedstawiane petersburskiemu ministrowi
transportu. Ten ostatni z kolei mial obowiazek porozumiewaé si¢ w odno$nych
sprawach z namiestnikiem carskim w Krélestwie Polskim. Podobnie postgpowano
przy propozycjach ,,wzgledem zmiany istniejacych, lub urzadzenia nowych komu-
nikacji”.

Réwnie wazne bylo zawieszenie — na mocy art. 7 ukazu — bedacego dotad
w prerogatywach warszawskiego Zarzagdu Komunikacji Ladowych i Wodnych pra-
wa do egzaminowania i wydawania patentéw na urzedy inzynierskie (drogownic-
twa). Zapewne dla zachowania pewnej rownowagi pozostawiono nadal w gestii lo-
kalnych wtadz transportowych egzaminowanie i wydawanie patentéw na stanowi-
ska konduktoréw robét drogowych. W odniesieniu za$§ do zagadnien dotyczacych
samych pracownikéw polskiego transportu, artykut 6 ukazu nakazywat pozostawie-
nie bez zmian obowigzujacej w Krélestwie Polskim ustawy emerytalnej. Dotyczyto
powyzsze ,wszystkich urzednikéw okregu i inspekcji, ktérzy rozpoczgli stuzbe
w Krélestwie”. Osobom, ktére przeniosty si¢ lub miaty jeszcze si¢ przenies¢ z Ce-
sarstwa Rosyjskiego do stuzby transportowej na terenie Krélestwa Polskiego, pozo-
stawiono z kolei wolno§¢ wyboru w zakresie nalezenia lub nie do stowarzyszenia
emerytalnego.

Jest faktem bezspornym, iz ukaz carski z marca 1867 roku definitywnie kon-
czyt ostatni juz krétki okres wzglednej (chociaz niekiedy iluzorycznej) niezalezno-
$ci polskich stuzb transportowych i jako taki moze by¢ uznany za cezur¢ wyznacza-
jaca praktyczny kres autonomicznej polityki komunikacyjnej realizowanej w Krole-
stwie Polskim®!.

8. Konkluzja

Z powyzszego zestawienia wytania si¢ obraz stopniowego, acz stosunkowo
niewielkiego ograniczania przez Rosjan stanu osobowego oraz podstawy material-
nej prac polskiej stuzby transportowej, jezeli juz nie od roku 1846, to przynajmnie;j
od wprowadzenia w zycie etatu na rok 1853, co znalazlo swoje odzwierciedlenie
takze i w — opisywanym tu — budzecie transportowym na rok 1861. Najwazniejszy
jednak skutek likwidacji w roku 1846, a potem przywrdcenia w roku 1862, stosun-
kowo niezaleznego od rosyjskiej centrali Zarzadu Komunikacji Ladowych i Wod-
nych Krdlestwa Polskiego sprowadzal si¢ nie tyle do podstaw organizacyjno-
materialnych, ile do zakresu swobody opracowywania projektéw i realizacji prac
komunikacyjnych. Obrazuje to dobrze ogdlna tendencja opracowanego na rok 1865
niejako oddolnie (tj. bez przemoznego wplywu czynnika petersburskiego) budzetu
stuzby transportowej Krélestwa Polskiego, ktéry przy ograniczonych jednak $rod-
kach finansowych pozostajacych do dyspozycji, charakteryzuje si¢ diametralnie

81 Dziennik Praw Krélestwa Polskiego”, t. 66, s. 455-457.
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odmiennym podejsciem do kluczowej kwestii ,,poszukiwania, pomiaru i utoZenia
projektéw urzadzenia nowych i polepszenia istniejacych komunikacji”.

Podczas gdy problem ten przynajmniej od czaséw wiaczenia polskiej struktury
transportowej w ogélny system Cesarstwa Rosyjskiego byl systematycznie pomija-
ny, ,,zainteresowanie” wytyczaniem nowej i ulepszaniem istniejgcej komunikacji
ladowej 1 wodnej pojawito si¢ ponownie w czasach wzglednej niezalezno$ci wladz
transportowych Kroélestwa, i to nawet dzialajacych w jakze trudnym okresie po-
wstaniowym i popowstaniowym. Pewnym zaskoczeniem jest tu fakt, iz owe prace
Lrenowacyjno-rozwojowe” zaplanowano nie w czasach, gdy na czele lokalnej stuz-
by transportowej bynajmniej stat Polak (jak Jan Smolikowski czy Stanistaw Kier-
biedz), ale pochodzacy z Inflant Ernest Szuberski. I konsekwentnie: rok 1867, czyli
data ustanowienia w Krélestwie XI Okregu Komunikacji Cesarstwa Rosyjskiego,
jest momentem ostatecznego ,,ubezwlasnowolnienia” polskiej idei, mysli i praktyki
transportowej w zakresie ladowym i wodnym, do czego w niematym stopniu przy-
czynilo si¢ tez ograniczenie mozliwosci edukacyjnych w tym zakresie.

Tym sposobem idea pozytywistyczna nie mogla juz objawi¢ si¢ znaczaco
w efektach prac polskiej stuzby transportowej po roku 1866.
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